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KARAYOLU TRAFiGi KONVANSIiYONU

Sozlesme Taraflari,

Yeknesak trafik kurallarinin kabul edilmesi yoluyla uluslararasi karayolu trafigini kolaylastirmay1 ve
yol giivenligini artirmayi isteyerek,

Asagidaki hiikiimler iizerinde mutabik kalmislardir.

Boliim I
GENEL HUKUMLER
MADDE 1
Tamimlar

Bu Konvansiyonun amaglari dogrultusunda, asagidaki ifadeler, isbu belgede kendilerine
atfedilen anlamlara sahip olacaktir:

@) Bir S6zlesme Tarafina ait “i¢ mevzuat”, bu S6zlesme Tarafinin {ilkesinde yiiriirliikte
olan ulusal veya yerel kanun ve yonetmelikler anlamina gelir;

(b) Bir tasit, asagidaki durumlarda bir Devletin sinirlart iginde “uluslararasi trafikte"
bulunuyor olarak addedilir:

0] Bu devletin disinda ikamet eden gercek veya tiizel bir kisiligin miilkiyetinde
bulunuyorsa;

(i) Bu devlette kayith degilse ve

(ili)  Budevlete gegici olarak ithal edilmisse;
Ancak, bir Sozlesme Tarafi 6nemli bir kesinti olmaksizin bir yildan daha fazla iilkesinde kalan- ki bu
siire bu Sozlesme Tarafinca belirlenebilir- bir tasiti “uluslararasi trafikte” olarak kabul edilmesini

reddedebilir.

Bir tasit katari, dizin ic¢indeki tasitlardan en az birinin yukaridaki tanima uymasi halinde,
“uluslararasi trafikte" bulunuyor olarak kabul edilir.

(©) “Meskun mahal”, giris ve cikiglarinda 6zellikle bunu belirten levhalar olan veya ig
mevzuatta tammlanmis olan bir alan anlamini tasimaktadir;*

(d) “Karayolu” genel trafige acik herhangi bir yol veya caddeye ait tiim yiizey anlamina
gelir;

(e) “Tasit yolu” genellikle tasit trafigi tarafindan kullanilan yolun bir pargasi anlamina
gelir; bir yol, 6rnegin ayirici veya farkli seviye ile birbirinden ayrilan birkag tasit yolundan olusabilir;

! Tanim, Avrupa Anlagsmasi Ekinde tamamlanmistir (bkz. alt bent (c), 3.madde).
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()] Bir veya daha fazla yan seridi veya kesimleri bazi 6zel araglarin kullanimina ayrilan
tasit yollarinda, “tasit yolu kenar1”; diger yol kullanicilari i¢in, tasit yolunun geri kalan kisminin kenari
anlamina gelir;

(9) “Serit”, boyuna yol isaretleri ile tamimlanmis olsun veya olmasin, motosiklet disindaki
diger motorlu tasitlarin hareket hatti icin yeterli genislige sahip olan, tasit yolunun boliinebilir
seritlerinden herhangi biri anlamina gelmektedir;

(9) ek 2. “Bisiklet seridi, bisikletler i¢in ayrilmus tasit yolunun bir kismi1 anlamina gelir. Bir
bisiklet seridi, tagit yolunun diger kisimlarindan yatay isaretlemeler ile ayrilir;

(9) ek 3. “Bisiklet yolu” bisikletler i¢in ayrilmus, trafik isaretleri ile belirlenmis bagimsiz bir
yol veya yolun bir kismi anlamina gelir. Bir bisiklet yolu, diger yollardan veya ayni yolun diger
kisimlarindan fiziksel olarak ayrilir;

(h) “Kavsak”, olusturdugu agik alanlar da dahil olmak iizere, hemzemin kesisme, birlesme
veya ayrilma noktalar1 anlamina gelmektedir;

(i “Hemzemin gegit" bir karayolunun; bir demiryolu veya kendi hatti olan tramvay yolu
ile arasinda olusan hemzemin kavsak anlamina gelir;

() “Otoyol” kenarindaki miilkiyete hizmet etmeyen, 6zellikle motorlu tasit trafigi icin
tasarlanmis ve inga edilmis;

0] Ozel noktalar haricinde veya gecici olarak, birbirlerinden trafik igin
planlanmamig bir ayirici veya istisnai olarak bagka bicimler ile ayrilmis,
trafigin her iki yOnii i¢in ayr1 tagit yollarina sahip olan;

(i) Hemzemin olarak herhangi bir yol, demiryolu, tramvay hatti veya yaya yolu
ile kesismeyen;

(iii)  Ozellikle levhalarla otoyol olarak isaretlenmis karayolu anlamina gelir.
(k) Bir tasitin;

0] Kisileri almak veya indirmek veya malzemeleri yiiklemek veya bosaltmasi
icin gereken siirede hareketsiz kaldig1 durum “Duraklama” olarak kabul edilir;

(i) Bagka bir karayolu kullanicisina miidahale etmekten veya bir engelle
carpismaktan kaginma veya trafik kurallarina uyma gereksinimi disindaki
herhangi bir nedenle hareketsiz kaldig1 ve bu tasitin hareketsiz kaldig siirenin,
insanlart veya egyalar1 almak veya indirmek icin gerekli siire ile
sinirlandirilmamis oldugu takdirde "park edilmis" oldugu kabul edilir;

Ancak, Sozlesme Taraflari, i¢ mevzuatla belirlenmis olan siireyi agmayan bir siire igin
yukaridaki (ii) bendi anlami gercevesinde hareketsiz olan bir araci "duraklama" halinde ve i¢
mevzuatla belirlenmis olan siireyi asan bir siire i¢in yukaridaki (i) bendi anlami ¢ergevesinde
hareketsiz olan bir aracida "park etmis" olarak kabul edebilirler.

() “Bisiklet”, en az iki tekerlege sahip olan ve bu tasit {izerindeki kisilerce 6zellikle
pedallar veya hareket kollar1 yardimiyla, sadece kas giiciiyle hareket ettirilen herhangi bir tasit
anlamina gelmektedir;
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(m) “Motorlu bisiklet” 50 cc.yi agmayan bir silindir kapasitesine sahip i¢ten yanmali bir
motorla techiz edilen ve azami tasarim hiz1 saatte 50 km.yi (30 mil) agmayan iki tekerli veya ii¢ tekerli
tasit anlamina gelmektedir. Ancak, Sozlesme Taraflar1 kendi i¢ mevzuatlar ¢ercevesinde kullanim
amacina gore bisiklet 6zelliklerine, 6zellikle pedallarla hareket ettirilebilme 6zelligine sahip olmayan
veya azami tasarim hizi, agirligi veya motor 6zelliklerinin bazilari belirli sinirlar asan tagitlart motorlu
bisiklet olarak degerlendirmemekte serbesttirler. Bu tanimdaki hi¢bir husus, Sézlesme Taraflarinin
karayolu trafigiyle ilgili kendi i¢ mevzuat hiikiimlerini uygularken motorlu bisikletleri, bisiklet olarak
kabul etmelerini engelledigi seklinde yorumlanmamalidir;

(n) “Motosiklet” yan sepete sahip veya sahip olmayan, tahrikli motora sahip herhangi bir
iki tekerli tasit anlamina gelmektedir. Sozlesme Taraflar1 kendi i¢ mevzuatlart dogrultusunda bos
agirlign 400 kilogrami agmayan i¢ tekerli tagitlar1 da motosiklet olarak degerlendirebilir. “Motosiklet”
terimi, motorlu bisikletleri icermez, ancak Sozlesme Taraflari, bu Konvansiyonun Madde 54,
2.bendine gdére bu amaca uygun bir bildirimi yapmak kaydiyla, Konvansiyonun amagclar
dogrultusunda motosikletleri motorlu bisiklet olarak degerlendirebilir;?

(o) “Motor tahrikli tasit”, motorlu bisikletleri motosiklet olarak degerlendirmeyen
So6zlesme Taraflariin {ilkesinde, motorlu bisiklet ve ray esasl tasit disinda kalan, kendinden tahrikli
bir yol tasit1 anlamina gelir;

(9] “Motorlu tasit”, karayolunda kisileri veya mallar1 tasimak veya kisileri veya mallar
tasiyan tasitlar1 ¢ekmek i¢in kullanilan, herhangi bir motor tahrikli tasittir. Bu terim, troleybtsleri,
diger bir deyisle ray esasli olmayan ve bir elektrik iletkenine bagli olan tasitlar1 da kapsamaktadir. Yolda
kisileri veya mallar1 tasimak veya kisileri veya mallar1 tasiyan tasitlar1 ¢ekmek icin ihtiyari olarak
kullanilan tarim traktorleri gibi tasitlar1 kapsamaz;

(@) “Romork™ herhangi bir motor tahrikli tasit tarafindan g¢ekilmek igin tasarlanan
herhangi bir tasit anlamina gelir ve yar1 romorklar1 da igerir;

(n “Yar1 romork™ bir kismi motorlu tasita dayanacak bigimde, govdesinin ve yiikiin
agirliginin 6nemli bir kismi1 da motorlu tasit tarafindan taginan bir motorlu tasita baglanmak iizere
tasarlanan romork anlamina gelir;

(s) “Hafif romork”, azami agirligi 750 kilogrami agmayan herhangi bir rémork anlamina
gelir;

(1) “Tasit katar1” bir birim olarak yolda seyahat eden birbirine baglanmis tasitlar anlamina
gelir;

(u) “Yar1 romorklu tasit”, bir motorlu tasit ve motorlu tagita baglanan yari romorktan

olusan tasit katar1 anlamina gelir;

(v) “Stirtici”, bir motorlu tasit veya diger tasitlar1 (bisiklet dahil) siiren veya yolda
biiyiikbas hayvanlar tek basina veya siirii halinde yonlendiren veya yolda yiik veya binek hayvanlarin
yonlendiren kisi anlamina gelir;

2 Tanim, Avrupa Anlagsmasi Ekinde tamamlanmistir (bkz. alt bent (n), 3. madde).
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(w) “Azami agirhk”, tasitin tescil edildigi Devletin yetkili makami tarafindan izin
verilebilir olarak ilan edilen yiiklii tasita ait azami agirlik anlamina gelir;

(x) “Yiiksiiz agirlik”, tagitin normal olarak tasidigi aletlerle birlikte, yakiti tam dolu ve
miirettebat, yolcu veya yiik olmadan tasitin agirligi anlamina gelir;

(y) “Yikli agirlik” tasitin miirettebat, yolcu ve yiikleri ile birlikte fiili agirlig1 anlamina
gelir;

(2 “Trafik akig yoni” ve “trafik akig yoniine uygun”, eger i¢ mevzuata gore bir aracin
stiriiciisii, karsidan gelen araca kendisinin solundan ge¢cme iznini vermek zorunda ise yolun sag tarafi,
aksi takdirde ise yolun sol tarafi anlamini tasimaktadir;

(@aa)  Bir siriiciiniin diger araglara "yol verme" =zorunlulugu, bir siriiciiniin kendi
ilerlemesine veya manevrasina devam etmesi durumu, diger arag siiriiciilerinin araglarinin yonlerini ve
hizlarini ani olarak degistirmek zorunda birakiyorsa, siiriictiniin ilerlemesine veya manevrasina devam
etmemesi gerektigi anlamini tagimaktadir.

% Bkz. dipnot.
MADDE 2

Konvansiyonun Ekleri

Bu Konvansiyonun Ekleri olan,

Ek 1: Motorlu tasitlarin ve romorklarin uluslararasi trafige kabul edilmelerine yonelik
zorunluluga iliskin istisnalar;

Ek 2: Uluslararasi trafikteki motorlu tasitlarin ve rémorklarin tescil numaralari;

Ek 3: Uluslararas trafikteki motorlu tagitlarin ve romorklarin ayirt edici isaretleri;
Ek 4: Uluslararas trafikteki motorlu tagitlarin ve romorklarin tanimlayici isaretleri,
Ek 5: Motorlu tasitlara ve romorklara iliskin teknik sartlar;

Ek 6: Ulusal siiriicti belgesi; ve

Ek 7:  Uluslararasi siiriicii belgesi

bu Konvansiyonun ayrilmaz parcalaridir.

3 Ek tanimlar, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 3.madde).
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MADDE 3

Sozlesme Taraflarimin Yukimliliikleri

1. @) Sozlesme Taraflari, kendi iilkelerinde yiiriirliikte olan kurallarin, bu Konvansiyonun
Boliim II hiitkiimlerine uymasim saglamak {izere uygun tedbirleri alacaktir. S6z konusu kurallarin
hicbir suretle bahsedilen hiikiimlerle uyusmamasi kaydiyla:

0] S6z konusu kurallar, bahse konu Sozlesme Taraflarinin iilkesinde meydana
gelmeyen durumlara uygulanabilen s6z konusu Konvansiyon hiikiimlerinin
herhangi birini yeniden olusturmak zorunda degildir;

(i) S6z konusu kurallar, Bolim II’de bahsedilmeyen hiikiimleri igerebilir.

(b)  Bu bendin hiikiimleri, kendi karayolu kurallarinda tekrar edilen 2. Boliimdeki
hiikiimlerin ihlali durumunda S6zlesme Taraflarinin ceza vermesini gerektirmez.

2. @) Sozlesme Taraflar1 ayrica, motorlu tasitlar ve rdmorklarin saglamasi gereken teknik
sartlarla ilgili {ilkelerinde yiiriirliikte olan kurallarin, bu Boliimiin Ek 5’ine ait hiikiimlere uymasini
saglamak tlizere gerekli tedbirleri de alacaktir; bunlarin Ek 5 hiikiimlerinin kapsamindaki giivenlik
prensipleri ile hi¢bir surette ¢elismemesi kaydiyla, s6z konusu kurallar Ek 5’te yer almayan hiikiimleri
icerebilir. Sozlesme Taraflari, ayrica, iilkelerinde tescil edilen motorlu tagitlarin ve romorklarm,
uluslararasi trafige girerken bu Konvansiyonun Ek 5’ine ait hiikiimlerine uymasini saglamak iizere
uygun tedbirleri alacaktir.

(b) Bu bendin hiikiimleri, Sozlesme Taraflarina bu Konvansiyonun kapsami dahilinde
motorlu tagit sayilmayan motor tahrikli tasitlarin saglamasi gereken teknik yiikiimliiliiklerle ilgili
olarak, kendi iilkelerinde yiiriirliikte olan kurallarla ilgili hi¢bir ytikiimliliik getirmez.

3. Bu Konvansiyonun Ek 1’1 i¢in saglanan istisnalara tabi olarak, Sozlesme Taraflar1 bu
Konvansiyonun Bolim III kapsaminda 6ngoriilen sartlar1 yerine getiren motorlu tagitlar1 ve romorklari
ve bu tasitlarin Bolim IV'de Ongoriilen sartlarini yerine getiren siiriiciilerini, kendi {ilkesinde
uluslararas1 trafikte olarak kabul etmekle yilikiimlii olacaktir; ayrica tasitlarin Bolim III’deki
hiikiimlerle uyacak sekilde verilmis tescil belgelerini de, ilgili tasitlarin bu bahsi gecen Boliim I1I’de
belirlenen kosullar yerine getirdiginin delili olarak kabul etmekle yiikiimliidiirler.

4. Sozlesme Taraflarinin tek tarafli veya iki tarafli veya ¢ok tarafli sozlesmeler cercevesinde,
kendi smirlan igerisinde bu Konvansiyonun Boliim III kapsaminda belirtilen tiim sartlar1 yerine
getirmeyen uluslararasi trafikteki motorlu tasitlar1 ve romorklarin1 kabul etmek ve Bolim IV’de
belirtilenler disindaki durumlarda diger Sozlesme Tarafinin sinirlart dahilinde verilen siiriicii
belgelerinin gegerliligini kendi sinirlar1 dahilinde tanimak {izere almis oldugu veya alabilecegi
tedbirlerin, bu Konvansiyonun konusuna uygun oldugu kabul edilecektir.*

5. Sézlesme Taraflari, bu Konvansiyonun Boliim V kapsaminda siralanan teknik sartlar1 yerine
getiren ve siiriiciileri 6teki Sozlesme Tarafinin iilkesinde normal sekilde ikamet eden uluslararasi
trafikteki bisiklet ve motorlu bisikletleri, kendi iilkesine kabul etmekle zorunlu olacaktir. Higbir
So6zlesme Tarafi uluslararasi trafikteki bisiklet veya motorlu bisiklet siiriiciilerinin bir siiriicli belgesine
sahip olmasini zorunlu kilmayacaktir; ancak bu Konvansiyonun Madde 54, 2’nci bendine uygun
olarak motorlu bisikletleri motosiklet olarak degerlendirilecegini ilan eden So6zlesme Taraflan
uluslararas: trafikteki motorlu bisiklet siiriiciilerinin bir siiriicii izni/belgesine sahip olmalarini zorunlu
kilabilecektir.

4 Ayrica, bkz. Avrupa Anlasmasi Eki, 4. madde.
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5ek 2. Sozlesme Taraflari, yol giivenligi egitimini, dzellikle tiim seviyelerdeki okullarda, sistemli ve
stirekli bir sekilde verilmesini saglamak iizere gerekli tedbirleri alacaktir.

5ek 3. Yeni baslayan siiriiciilere iliskin siiriis egitimi, profesyonel siiriicii kuruluslari tarafindan
verildiginde i¢ mevzuat, miifredat ve bu tiir egitimin verilmesinden sorumlu personele iligkin
niteliklerle ilgili asgari gereklilikleri ortaya koyacaktir.

6. Sozlesme Taraflari, herhangi bir S6zlesme Tarafinin talebi halinde, motor tahrikli bir tasitin
veya bu tasita eklenmis olan rémorkun bir kazaya karigmis oldugunu veya bu tasitin siiriiciisiiniin,
karayolu trafik kurallarini ciddi sekilde ihlal etmis oldugunu ve bu nedenle talebi sunan Sozlesme
Tarafinin ilkesinde tasit siirmekten alikonulmasi veya Onemli cezalara g¢arptirilmasi s6z konusu
oldugunu gostermesi durumunda, bu tasitin adina kayith oldugu kisinin kimligini belirlemek icin
gerekli bilgileri ilgili S6zlesme Tarafina iletmeyi taahhiit etmektedir.

7. Sozlesme taraflarinin, Glimriik, polis, saglik ve oteki benzeri formaliteleri basitlestirerek,
uluslararasi karayolu trafigini kolaylastirmak veya belirli bir sinir noktasindaki Giimriik idarelerinin ve
noktalarinin ayn1 yetkiye sahip olmasi ve ayni saatlerde acik kalmasini saglamak i¢in tek tarafli olarak
veya ikili veya cok tarafli anlagmalar kapsaminda aldiklar1 veya alabilecekleri dnlemlerin, isbu
Konvansiyonun amacina uygun oldugu kabul edilecektir.

8. Bu Maddenin 3, 5 ve 7°nci bentlerindeki higbir husus, S6zlesme Tarafinin kendi tilkelerindeki
uluslararas: trafikteki motorlu tasitlari, romorklari, motorlu bisikletleri ve bisikletleri, bunlarin
stiriiciilerini ve yolcularini, ticari yolcu ve yiik tasimaya iligkin mevzuatlara, ti¢lincii taraf risklerine
kars1 siiriiciilerin sigortalanmasina iliskin mevzuatlara, kendi Giimriik mevzuatina ve genel olarak
karayolu trafigi disindaki hususlarda kendi mevzuatlarina tabi olarak kabul etme hakkim
etkilemeyecektir.

MADDE 4

Trafik Isaretleri ve sinyaller

Bu Konvansiyonla ayn1 giin Viyana’da imzaya acilan Karayolu Trafik Isaretleri ve Sinyalleri
Konvansiyonuna Taraf olmayan bu Konvansiyonun S6zlesme Taraflari, asagidaki hususlari taahhiit
etmektedir:

@ Kendi iilkelerinde uygulanan tiim trafik isaretleri, trafik sinyalizasyonu ve yatay
isaretlemeler uyumlu bir sistem teskil edecek ve kolaylikla anlasilabilecek sekilde tasarlanacak ve
yerlestirilecektir;

(b) Isaret tiplerinin sayis1 kisith olacak ve isaretler sadece yararli olduklar1 kabul edilen
yerlere yerlestirilecektir;

(c) Tehlike uyar1 isaretleri, siiriiciileri zamaninda uyarmak igin engellerden yeterli
uzakliga yerlestirilecektir;
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(d) Asagidaki hususlar yasak olacaktir:

0] Trafik isareti veya cihazinin maksadi ile ilgili olmayan bir isareti onu tasiyan
yapiya veya diger bir trafik kontrol cihazina takmak; ancak, Sozlesme
Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari, bilgilendirici isaretleri takmak {izere kar
amact giitmeyen bir kurulusu yetkilendirdigi takdirde, bu kurulusun
ambleminin isaret veya kendi yapisi ilizerinde gorlinmesine, isaretin kolay
anlasilmasini engellememesi kaydiyla, izin verilebilir;

(i) Trafik isaretleri veya diger trafik kontrol cihazlari ile karistirilabilecek veya
bunlar1 daha az goriiniir veya etkisiz kilacak veya yol kullanicilarini sasirtacak
veya trafik giivenligine zararli bir bigimde bunlarin dikkatini g¢ekebilecek
herhangi bir pano, ilan, isareti veya cihazi kurmak;

(iti))  Kaldirimlara ve yol kenarlarina yayalarin, 6zellikle yasl veya engelli kisilerin
hareketini gereksiz bigimde engelleyebilecek cihaz veya donanimi kurmak.

Boliim II
KARAYOLU KURALLARI
MADDE 5

Trafik isaretleri ve sinyallerin durumu

1. Yol kullanicilari; trafik isaretleri, trafik sinyalizasyonu ve yatay isaretlemeler ile belirtilen
talimatlara, s6z konusu talimatlar diger trafik mevzuatlari ile ¢elisiyor goriinse bile, uyacaktir.

2. Trafik sinyalizasyonu ile verilen talimatlar, onceligi diizenleyen trafik isaretleri tarafindan
belirtilen talimatlar karsisinda o6ncelige sahip olacaktir.

MADDE 6

Yetkili gorevliler tarafindan verilen talimatlar

1. Yetkili gorevliler trafigi yonettikleri esnada, gece ve gilindiiz belirli bir mesafede kolaylikla
fark edilebilir olacaktir.

2. Yol kullanicilart trafigi yoneten yetkili gérevlilerin tiim talimatlarina derhal uyacaktir.

3. Ic mevzuatin, trafigi yoneten yetkili gorevlilerce verilen talimatlarm asagidaki hiikiimleri
kapsamasi tavsiye edilmektedir:®

(@) Yukar1 kaldirilmis kol: Bu hareket, emniyetle duramayacak olan stiriiciiler haricinde,
tim yol kullanicilart igin “dikkat, dur” anlamina gelecektir; ayrica, bir kavsakta yapildiginda, bu
hareket kavsak i¢inde bulunan siiriiciilerin durmasini zorunlu kilmayacaktir;

5 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 5. madde.
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(b) Yatay olarak kenarlara agilmis kol veya kollar; Bu hareket acilmis kol veya kollarin
karsisindaki herhangi bir istikametten yaklagsmakta olan biitiin yol kullanicilart i¢in bir dur isaretidir.
Bu hareketi yaptiktan sonra trafigi yoneten yetkili gorevli kolunu veya kollarini indirebilir. Bu hareket,
gorevlinin oniindeki ve ayni1 sekilde arkasindaki siiriiciiler i¢inde dur isaretidir.

(c) Yanip-sonen kirmizi 1s1k: Bu isaret, 15181n yoneltildigi yol kullanicilari i¢in dur sinyali
anlamina gelecektir.

4. Trafigi yoneten yetkili gorevlilerin verdigi talimatlar; trafik isaretleri, trafik sinyalizasyonu ve
yatay isaretlemeler ile verilen talimatlar ve trafik mevzuatlari iizerinde 6ncelige sahip olacaktir.

MADDE 7
Genel kurallar

1. Yol kullanicilar, trafigi tehlikeye atacak veya engelleyecek, kisileri tehlikeye atacak veya
kamu veya 6zel miilk zarar1 olusturabilecek herhangi bir davranistan kaginacaktir.

2. I¢ mevzuatin; yol kullanicilarinin yola onu tehlikeli kilacak bicimde herhangi bir nesne veya
esya atarak, koyarak veya birakarak veya yolda bir engelleme yaparak trafigi engellememeleri veya
riske atmamalarini saglamasi tavsiye edilmektedir. Yol kullanicilari, bir engel veya bu sekilde bir
tehlikenin olusumunu engelleyemedikleri takdirde, bunu miimkiin oldugunca ¢abuk kaldirmak iizere
gerekli adimlan atacak ve derhal kaldiramadiklar1 takdirde, diger yol kullanicilarini varliklan
konusunda uyaracaklardir.®

3. Stirtictiler; yayalar, bisikletliler ve o6zellikle cocuklar, yash kisiler ve engelliler gibi en
savunmasiz yol kullanicilar ile ilgili olarak azami itinay1 gosterecektir.

4. Stirtictiler; kagmmmalart miimkiin oldugu halde, karayolu kullanicilarii veya yol g¢evresinde
yasayan kisileri, 6rnegin, giiriiltiiye yol acarak veya toz veya duman yayarak rahatsiz etmemeye dikkat
edeceklerdir.

5. Emniyet kemerlerinin techizli oldugu koltuklarda oturmakta olan motorlu tasit siiriiciileri ve
yolcular1 i¢in emniyet kemeri takilmasi, i¢ mevzuatta istisnalar taninmasi disinda zorunludur.

" Bkz. dipnot.
MADDE 8
Stirticiiler
1. Hareket eden her tasit veya tasit katar bir siirliciiye sahip olacaktir.
2. I¢ mevzuatin; yiik, kosum veya binek hayvanlarinin ve giriste isaretlenmis olabilecek 6zel

alanlar disinda tek veya siirii halindeki biiylik bas hayvanlar veya kiiclikbas hayvan siiriilerinin de
siiriiciisii veya yonlendiren bir kiginin bulunmasim éngdrmesi tavsiye edilmektedir.®

6 Ayrica, bkz. Avrupa Anlasmas1 EKi, 6. madde.
7 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 6. madde).
8 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 7. madde.
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3. Her siiriicii gerekli fiziksel ve zihinsel kabiliyeti tasiyacak ve siirlis i¢in uygun fiziksel ve
zihinsel sarta sahip olacaktir.

4. Motor tahrikli bir tasita ait her siiriicii, tasitin siiriisii icin gerekli bilgi ve yetenege sahip
olacaktir; ancak bu gereklilik i¢ mevzuata uygun olarak direksiyon egitimi alan siiriiciilerin pratik

yapma amaci ile ara¢ kullanmalarin1 engellemeyecektir.

5. Her siiriicli, her zaman tasitini kontrol edebilecek veya hayvanlarin1 yonlendirebilecek
durumda olacaktir. °

6. Bir tagitin siiriiciisii, her zaman siiriis disindaki herhangi bir faaliyeti asgariye indirecektir. I¢
mevzuat tasit stiriiciilerinin telefon kullanimi konusundaki kurallar1 koymalidir. Her durumda,
mevzuat, tasit hareket halindeyken, bir motorlu tasit veya motorlu bisiklet siiriiciisiiniin cep telefonu
kullanimini yasaklayacaktir.
10 Bkz. dipnot.

MADDE 9

Biiyiikbas ve kiiciikbas hayvan siiriileri

Ic mevzuatin, toplu haldeki hareketlerinin kolaylastirilmasi igin istisnalar tanmnus olmasi
disinda, biiyiik ve kiiciikkbas hayvan siiriilerinin trafigi engellememek icin aralarinda yeterli uzaklik
bulunan makul boydaki kisimlara bdliinmesini saglamasi tavsiye edilmektedir.'

MADDE 10

Tasit yolundaki konum *?

1. Iki 6teki Devlet arasindaki sadece ve dzellikle transit trafik tarafindan kullamlan karayollari
hari¢ olmak iizere, trafigin yonii, bir Devletteki tiim yollarda ayn1 olacaktir.

13 Bkz. dipnot.

2. Tasit yolu boyunca hareket eden hayvanlar, trafigin yoniine uygun olarak miimkiin oldugunca
tasit yolunun kenarina yakin konumda tutulacaktir.

3. Madde 7, 1°nci bent, Madde 11, 6’nc1 bent hiikiimlerine aksi yondeki hiikiimleri ve bu
sozlesmenin Oteki hiikiimleri sakli kalmak iizere, her tasit siiriiciisii, sartlarin izin verdigi ol¢iide,
tagitin1 trafigin istikametine uygun olarak tasit yolunun kenarina yakin tutacaktir. Ancak, So6zlesme
Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari, yiik tasitlarinin tasit yolu tizerindeki konumuna iliskin daha kesin
kurallar1 6ngdrebilir.

4. Bir yolun iki veya daha fazla tasit yolundan olusmasi halinde, higbir siiriicii trafigin yoniine
uygun olarak kars1 yondeki tasit yolunu kullanmayacaktir.

% Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 7. madde.
10 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 7. madde).
11 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 8. madde.
12 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 9. madde.
13 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 9. madde).
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5. (@) Dort veya daha fazla seride sahip iki yonlil tasit yollarinda, higbir siiriicii trafigin
yoniine uygun olarak kars1 yondeki tasit trafiginin kullandigi seritleri kullanmayacaktir.

(b) Ug seride sahip iki yonlii tasit yollarinda, hicbir siiriicii trafigin yoniine uygun olarak
kars1 yondeki tasit yolunun kenarinda bulunan seridi kullanmayacaktir.

6. Madde 11°e ait hiikiimler sakli kalmak sartiyla, ilave bir serit bir isaretle belirtildiginde, yavas
hareket eden tasitlarin siiriiciileri bu seridi kullanacaktir.

MADDE 11

Gecme ve trafigin konvoy halinde ilerlemesi

1. @) Gecgme yapan siiriicliler trafigin yoniine uygun olarak karsi trafigin seridinde bunu
yapacaktir.
(b) Ancak siiriiciiler, gegecekleri siiriicliniin trafigin istikametine uygun olan tasit yolunun

karsisindaki tasit yoluna donme niyetini gosteren bir isaret verdigi ve karayoluna bitisik bir miilke
girmek veya bu tarafta durmak amaciyla baska bir yola girmek ve bu yone donmek igin tasitini veya
hayvanlarini hareket ettirmisse, trafigin istikametine uygun yondeki taraftan gegeceklerdir.

(c) I¢ mevzuat, bisikletlilerin ve motorlu bisiklet siiriiciilerinin hareketsiz tasitlar1 veya
bisiklet veya motorlu bisiklet disinda daha diisiik hizlarda seyreden tasitlari, yeterli alanin mevcut
olmasi kaydiyla, trafik yoniine karsilik gelen taraftan gegmelerine izin verebilir.

2. Gecis yapmadan Once, her siiriicii, Konvansiyonun Madde 7, 1’nci bent veya Madde 14
hiikiimleri sakl1 kalmak {izere, asagidaki hususlar1 saglayacaktir:

@) Kendisini takip eden hi¢bir siiriiciiniin kendisini gegmeye baglamamasini;
(b) Ayni seritte Onilinde yer alan siiriiciiniin baska bir araci gecmek iizere bir isaret
vermedigini;

(c) Gegmeyi, Ozellikle girecegi seridin yeterli bir mesafe boyunca bos oldugundan ve iki
tagitin goreceli hizlarinin, gegmenin yeterince kisa bir siire i¢inde yapilmasina imkan vereceginden
emin olarak ve karsi istikametten gelen trafigi tehlikeye diisirmeden veya engellemeden
yapabilecegini;

(d) Gelen trafige kapali bir seridin kullanilmasi haricinde, gecilen yol kullanicisina veya
yol kullanicilarina yonelik bir uygunsuzluk yaratmadan bu Konvansiyonun Madde 10, 3’ncii bendinde
ongoriilen konumu siirdiirebilmesi.

3. Bu Maddenin 2’nci bendinin hiikiimleri geregince, iki yonlii tasit yollarinda 6zellikle bir tepe
iistiine yaklagirken ve goriis yetersizligi olan dénemeglerde, seritler boylamasina yol isaretleri ile
isaretlenmemisse gegme yapmak yasaktir ve gegme, gelen trafige kapali olarak isaretlenmis seritleri
terk etmeden yapilir.

4, Gegis yaparken, siirlicii, gecilen yol kullanicis1 veya yol kullanicilarina yeterince genis bir
aciklik birakacaktir.
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5. (@) Bir siiriiciiniin ilerledigi yonde akan trafik i¢in en az iki seridin ayrilmis oldugu tasit
yollarinda, bu Konvansiyonun Madde 10, 3’ncii bendinde dngoriilen konuma geri geldikten sonra,
hemen veya kisa bir siire sonra, tekrar sollama yapmak zorunda olan bir siiriicii, bu manevrayi
yapabilmek i¢in arkadan yaklagmakta olan daha hizli tasitlar1 gereksiz sekilde engellemeyeceginden
emin olmasi kosuluyla, ilk gegcme manevrasi i¢in iggal etmis oldugu seritte kalabilecektir.

(b) Ancak, Sozlesme Taraflart veya onlarin kuruluslari, bisiklet, motorlu bisiklet,
motosiklet ve bu Konvansiyonunun anlami dahilinde motorlu tasit kabul edilmeyen tasitlarin
stirliciilerine veya izin verilebilir azami agirligi 3,500 kilogrami asan, tasarim itibartyla saatte 40 km
(25 mil) hiz1 agamayan motorlu tasitlarin siiriiciilerine, bu bendin hiikiimlerini uygulamama konusunda
serbest olacaktir.**

6. Bu Maddenin 5 (a) bendi hiikiimleri gegerli oldugunda ve hem tasitlarin hareket etmekte
olduklar istikametteki trafige ayrilmis olan tasit yolunun tamamini kapladiklari, hem de konvoyda
onlerindeki tasitin hizina esit bir hizda gidebildikleri bir trafik yogunlugu s6z konusu oldugu
durumlarda:

@) Bu Maddenin 9°ncu bendi hiikiimleri sakli kalmak iizere, bir geritteki tagitlarin, bagka
bir seritteki tasitlardan daha hizli hareket etmeleri, bu Madde anlami iginde ge¢gme olarak kabul
edilmeyecektir;

(b) Trafigin yoniine gore tasit yolunun kenarina en yakin seritte bulunmayan bir siiriicii,
seridini sadece saga veya sola donmek veya park etmeye hazirlanmak igin degistirebilir. Ancak, bu
sart, bu Maddenin 5 (b) bendi hiikiimlerinin uygulanmasindan kaynaklanan i¢ mevzuata uygun olarak
siirticiiler tarafindan gergeklestirilen serit degisikliklerine uygulanmaz.®

7. Bu Maddenin 5 ve 6’nc1 bentlerinde tanimlanan seritlerde hareket ederken, tasit yollarindaki
seritler boyuna isaretlemelerle belirtilmigse, siiriiciilerin bu isaretlemeleri ortalayacak sekilde
seyretmesi yasaktir,

8. Bu Maddenin 2’nci bendindeki hiikiimler ve Soézlesme Taraflarinin veya kuruluslariin
kavsaklarda ve hemzemin gegitlerde tasit gegmeye iliskin ongorebilecekleri diger kisitlamalar sakli
kalmak fizere, bir tasitin siiriiciisii, iki tekerli bisiklet, iki tekerli motorlu bisiklet veya yan sepetsiz iki
tekerli motosiklet diginda bir tasitt gegmeyecektir:

@ Donel kavsak disinda bir kavsakta veya hemen oOncesinde, asagidaki durumlar
haricinde:

0] Bu Maddenin 1 (b) bendinde 6ngoriilen durumda;
(i) Gegmenin gerceklestigi yolun kavsakta dncelige sahip oldugu durumlarda;

(i)  Kavsaktaki trafigin yetkili bir gorevli veya trafik sinyalizasyonu ile
yonlendirildigi durumda;

14 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 10. madde.
15 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 10. madde.
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(b) Bariyer veya yarim bariyerle techiz edilmemis hemzemin gegitte veya hemen
oncesinde, karayolu trafiginin, tasitlarin hareketi i¢in olumlu sinyal veren trafik sinyalizasyonu ile
diizenlendigi durumlarda, S6zlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluglar1 gegise izin verme konusunda
serbesttir.'

9. Bir tasit, yatay veya diisey trafik isaretleri ile isaretlenmis bir yaya gecidine yaklasan veya
yaya gecidinin hemen Oncesinde duran veya yaya gecidinde bulunan bir yaya olmasi durumunda,
derhal durmasina imkan taniyan en diigiikk hizda bulunan bir tagit1 gegmesi yasaktir. Bu bentte yer alan
higbir ifade, Sozlesme taraflarim1 veya kuruluslarini, bir yaya gecidine olan belirli bir mesafede
gecmeyi yasaklamaktan veya bdyle bir yaya gecidinden hemen 6nce durmus olan baska bir tasiti
geemeye hazirlanan bir tasitin siiriiclisii i¢in daha ciddi sartlar uygulamaktan alikoydugu seklinde
yorumlanmayacaktir.

10. Kendisini takip eden bir siiriiciiniin kendisini gegecegini algilayan bir siiriicii, bu
Konvansiyonun Madde 16, 1 (b) bendinde verilen durum haricinde, trafigin yoniine uygun olarak tagit
yolunun kenarma yakin duracak ve hizlanmaktan kagiacaktir. Tasit yolunun darligi, profili veya
durumu nedeniyle, bununla birlikte karsi yonden gelen trafigin yogunlugu dikkate alinarak, yavas veya
agir veya belirli bir hiz sinirina uymasi zorunlu olan bir tasit, kolaylikla ve emniyetli bir bi¢cimde
gecilemiyorsa, bu tiir tagitin siiriiciisii yavaslayacak ve gerekirse kendisini takip eden tasitlarin
kendisini gegmesine izin vermek amaciyla miimkiin oldugunca kenara gekilecektir.

1.7 (1) Sozlesme Taraflart veya bunlarin kuruluslari, tek yonlii tasit yollarinda ve meskun
alanlarda en az iki seridinin meskun alanlar disinda da {i¢ seridinin ayn1 yondeki trafige tahsis edildigi

ve uzunlamasina igaretlerle belirtilmis oldugu iki yonlii tasit yollarinda agagidakileri temin edecektir:

0] Trafigin yoniine uygun olarak, bir seritteki tasitlarin diger seritteki tasitlart
gecmesine izin vermek;

(i) Bu Konvansiyonun Madde 10, 3’ncii bent hiikiimlerini uygulanamaz kilmak;
seritlerin degistirilmesi olasiligina dair yeterli kisitlamalarin bulunmasi kaydiyla;
(b) Bu bendin alt bent (a) kapsamina atifta bulunulan durumda, bu Maddenin 9’ncu
bendinin hiikiimleri sakli kalmak {izere, belirtilen siiriis davranigi, bu Konvansiyonun anlami dahilinde
gegme olarak degerlendirilmeyecektir.

MADDE 12

Karsi yonden gelen trafigin gecisi

1. Bir siiriicii, kars1t yonden gelen araglarin yanindan gegerken yanda yeterli mesafe birakacak ve
gerektigi takdirde trafigin istikametine uygun olarak tasit yolunun kenarina yaklasacaktir. Bunu
yaparken ilerlemesinin bir engel veya baska karayolu kullanicilarinin varligi nedeniyle engellendigini
gormesi durumunda yavaslayacak ve gerektigi takdirde durarak karsidan gelen karayolu kullanict veya
kullanicilarinin gegmesine izin verecektir.

2. Kars1 yonden gelen tasitlarin gegmesinin imkansiz veya gii¢ oldugu dag yollarinda veya dag
yollarina benzeyen dik yollarda tasitlarin hizi ve konumu dikkate alindiginda; tasitin oniinde bir cep
olmasi, tirmanmakta olan bu tasitin bu cebe yanasmasi, iki tagittan birinin geri gitmesini onleyecek
sekilde tasitlarin karayolunun bir kenarina yanagabilmesini saglayacak cep diizenlemeleri bulunmasi
disinda; yokus asagi gitmekte olan tasitin siiriiciisii, tirmanmakta olan tasitin gegmesine izin vermek
i¢in yolun kenarina yanasacaktir. Karsilagan iki tasittan birinin geg¢isi miimkiin kilacak sekilde geri
gitmek zorunda olmasi halinde, bu manevra, yokus yukari tirmanmakta olan tasitin siirliciisii

16 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 10. madde.
7 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 10. madde.
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tarafindan acikca daha kolay yapilabilecek olmasi durumu haricinde, yokus asag1 gitmekte olan tasitin
stiriiciisii tarafindan yapilacaktir. Ancak, S6zlesme taraflar1 veya bunlarin kuruluslari, belirli tasitlar
veya belirli karayollar1 veya karayolu kesimleri i¢in, bu bentte belirtilenlerden farkli olan 6zel kurallar
uygulayabilirler.®

MADDE 13

Hiz ve tasitlar arasindaki mesafe

1. Her tasit siiriiciisii, tagitin1 gerekli ve uygun dikkati gosterebilecek ve her zaman kendisinden
beklenen biitiin manevralar1 yapabilecek sekilde kontrol altinda tutacaktir. Tasitinin hizin1 ayarlarken,
kendi goriis mesafesi i¢cinde ve her tiirlii ongoriilebilir engelden 6nce tasitini durdurabilmek igin
kosullara; 6zellikle arazinin, karayolunun, tasitinin ve yiikiiniin durumuna, hava kosullarina ve trafigin
yogunluguna devamli olarak dikkat edecektir. Kosullar gerektirdiginde, ozellikle goriis mesafesi
yeterli olmadiginda yavaslayacak ve gerektiginde duracaktir.

2. Ic mevzuatta, biitiin karayollar1 i¢in azami hiz sirlari belirtilecektir. I¢ mevzuat ayrica
ozellikle agirliklar1 veya yiikleri nedeniyle belirli bir tehlike olusturan belirli siniflardaki tagitlara
uygulanacak o6zel hiz simirlarmi belirleyecektir. I¢ mevzuat, bazi siiriicii simiflari, 6zellikle yeni
stiriiciiler i¢in benzeri hiikiimler icerebilir.

3. 2’nci bendinin birinci climlesinde ortaya konan hiikiimler, Madde 34, 2’nci bent iginde atifta
bulunulan gecis oncelikli tasitlarin siiriiciilerine veya i¢ mevzuatta bu sekilde degerlendirilen tagitlarin
stiriiclilerine uygulanmayabilir.

4. Hig bir siiriicii, hakli bir neden yokken anormal sekilde yavas giderek &teki tagitlarin normal
ilerlemesini engellemeyecektir.

5. Bagka bir tagitin arkasinda seyretmekte olan bir tasitin siirliciisii, ondeki tasitin aniden
yavaglamasi veya durmasi halinde ¢arpismay1 dnlemek i¢in yeterli mesafe birakacaktir.

[Onceki 5. bent ¢ikarilmistir]

6.2  Meskun mahaller disinda gegmenin kolaylastirilmasi amaciyla, 3,500 kg nin {izerinde azami
agirliga sahip olan tagitlar veya toplam uzunlugu 10 m. den fazla tasit veya tasit katarlarmin
stiriiciileri, gegme sirasinda veya gecmeye hazirlaniyor olmalar1 diginda, kendilerini gegcmekte olan
oteki tasitlarin tehlikesiz bir sekilde gecilen tasitin Oniindeki bosluga girebilmesi i¢in Onlerindeki
motor tahrikli tasitlarla aralarinda uygun mesafe birakacaklardir. Ancak, bu hiikiim, gegmenin yasak

oldugu durumlarda veya trafigin ¢ok yogun olmasi halinde uygulanmaz. Buna ilaveten:

18 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 11. madde.
19 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 12. madde.
20 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 12. madde.
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(@) Yetkili makamlar, belirli siniflardaki tasitlar1 bu hiikiimden muaf tutabilirler veya bu
hiikmii ilgili istikametteki trafige iki seridin tahsis edilmis oldugu karayollarinda uygulamayabilirler,

(b) Sozlesme Taraflari ve bunlarin kuruluslari, ilgili tasitin 6zellikleri baglaminda bu
bentte verilenlerden farkli rakamlar1 6ngorebilir.

MADDE 14

Manevralari diizenleyen genel kurallar

1. Park edilmis tasitlarin bulundugu bir siradan ¢ikmak veya girmek, tasit yolu ilizerinde saga
veya sola gegcmek veya baska bir karayoluna veya bu karayoluna bitigik bir miilke girmek i¢in saga
veya sola donmek gibi bir manevra yapmak isteyen bir siiriici, ilk olarak bunu; arkasinda veya 6niinde
seyretmekte veya kendisini gegmek iizere olan o6teki karayolu kullanicilarini tehlikeye atma riski
olmadan ve onlarin konumlarini, istikametlerini ve hizlarim dikkate alarak yapabileceginden emin
olmalidir.

2. Bir U doniisii yapmak veya geriye donmek isteyen bir siiriicii dncelikle, bu manevray1 diger
yol kullanicilarini tehlikeye atmadan veya engellemeden yapmayi saglayacaktir.

3. Siirlicii donmeden veya yana dogru hareketi gerektiren bir manevra yapmadan Once,
tagitindaki sinyal lambasi1 veya lambalar ile veya bu olmadigi takdirde miimkiinse kolu ile uygun bir
isaret vererek niyeti konusunda agik ve yeterli uyarida bulunacaktir. Sinyal lambasi veya lambalari ile
verilen uyarinin verilmesine, manevra boyunca devam edilecek ve manevra tamamlandiginda son
verilecektir.

MADDE 15

Toplu tasima hizmetleri veren araclar ile ilgili 6zel kurallar

I¢c mevzuatin, meskun mahallerde, toplu tasim araclarimin hareketinin kolaylastirilmasi igin
oteki tasitlarin siiriiciilerinin, bu Konvansiyonun Madde 17, Bent 1 hiikiimlerine tabii olarak toplu
tagim araglariin isaretli otobiis duraklarindan hareket etmek icin gerekli manevray1 yapabilmeleri igin
yavaglamalarimi veya gerektigi takdirde durmalarimi 6ngdrmesi tavsiye edilmektedir.?? Sozlesme
Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari tarafindan bu sekilde belirlenen hiikiimler, hi¢ bir sekilde toplu
ulagim araglarinin siiriiclilerinin, hareket etme niyetleri konusunda sinyal lambalari ile uyarida
bulunduktan sonra bir kaza riskinden kagimmak i¢in gerekli 6nlemleri alma konusundaki gorevlerini
etkilemez.

MADDE 16
Yon degisikligi

1. Diger bir yola girme veya yolun kenarindaki bir miilke girme amaciyla saga veya sola
donmeden Once, bir siiriicli, Konvansiyonun Madde 7, 1°nci bent veya Madde 14 hiikiimleri sakli
kalmak lizere asagidaki hususlar1 temin edecektir:

21 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 13. madde.
22 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 14. madde.
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(@) Trafik yoniine uygun tarafa donmek istedigi takdirde, bu yone uygun olarak tasit
yolunun miimkiin oldugunca kenarina yaklasacak ve miimkiin oldugunca dar bir kavisle doniisii
yapacaktir;

(b) Diger tarafa donmek isterse ve Sozlesme Taraflari veya bunlarin kuruluslarinin
bisiklet ve motorlu bisikletlerin uygulamaya koyabilecegi 6teki hiikiimlere tabii olarak, iki yonlii bir
tasit yolu olmasi halinde tasit yolunun merkez hattina veya tek yonlii bir tasit yolu ise trafigin
istikametine uygun olan tarafin karsi tarafindaki kenara miimkiin oldugu 6l¢iide yaklasacak ve baska
bir iki yonli karayoluna girmek istedigi takdirde, trafigin istikametine uygun olan tarafta s6z konusu
oteki karayolunun tasit yoluna girecek sekilde doniisiinii yapacaktir.

2. Siirticii, yon degistirirken, yayalara iliskin bu Konvansiyonun 21°’nci madde hiikiimleri sakli
kalmak iizere, tasit yolunu veya terk etmeye hazirlandigi yolun diger kisimlarin1 gegmekte olan yol
kullanicilarina izin verecektir.

MADDE 17
Yavaslama
1. Bir tagit siiriiciisii, giivenlik nedenleriyle gerekmedigi takdirde, ani fren yapmayacaktir.
2. Biiyiik Olclide yavaslama niyetinde olan her siiriicii, yavaslamasmin ani bir tehlikeden

kaynaklanmasi disinda ilk olarak bunu, oteki siiriiciileri tehlikeye atmadan veya gereksiz sekilde
rahatsiz etmeden yapabileceginden emin olmalidir. Ayrica, kendisini izleyen hig bir tasit olmadigindan
veya izleyen tagitin cok geride oldugundan emin olmasi disinda kolu ile uygun bir isaret yaparak niyeti
konusunda ag¢ik ve zamaninda uyarida bulunacaktir. Ancak, bu hiikiim, yavaslama uyarisinin, bu
Konvansiyonun 31°nci bent, Ek 5 kapsaminda belirtilen tasitin stop lambalar1 ile verilmisse
uygulanmaz.

MADDE 18

Kavsaklar ve yol verme zorunlulugu

1.  Bir kavsaga yaklasan her siiriicii, yerel sartlara uygun olabilecek sekilde ilave bir 6zen
gosterecektir. Tagitlarin siiriiciileri, 6zellikle gecis Ustiinliigiine sahip olan tasitlara izin vermek igin
durabilecek bir hizda seyredeceklerdir.

2. Bir patikadan veya toprak yoldan patika veya toprak olmayan bir yola ¢ikmakta olan her siiriici,
bu yol iizerinde hareket etmekte olan tasitlara yol verecektir. Bu Maddenin amaglari i¢in "patika" ve
"toprak yol" terimleri i¢ mevzuatta tanimlanabilir.

3. Yol kenarinda bulunan bir miilkten yola ¢ikan her siiriicii o yolda hareket eden yol
kullanicilaria yol verecektir.?

23 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 15. madde.
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4. Bu Maddenin 7’nci bent hiikiimlerine tabi olarak;
@) Trafigin sagdan aktig1 Devletlerde, bir tasit siiriiciisii bu Maddenin 2°nci bendinde ve
bu Konvansiyonun Madde 25, 2 ve 4’ncii bentlerinde belirtilen kavsaklarin digindaki kavsaklarda,

sagdan yaklasan tasitlara yol verecektir.

(b) Sinirlar dahilinde trafigin soldan aktigi S6zlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari,
uygun gordiikleri sekilde kavsaklarda gegis hakkini diizenlemekte serbesttir.?*

5. Bir siiriicii, trafik sinyalizasyonu izin verse bile, trafigin muhtemelen kavsakta durmak
zorunda birakacak ve bunun sonucunda diger dogrultudaki trafigi engellemesine yol acacak kadar
yogun olmasi halinde kavsaga girmeyecektir.
6. Trafigin, 151kl trafik isaretleriyle diizenlendigi bir kavsaga girmis olan bir siiriicii, agik yonde
hareket etmekte olan 6teki karayolu kullanicilarinin ilerlemesini engellememesi kosulu ile ilerlemek
istedigi istikamette yolun acgilmasini beklemeden kavsagi terk edebilir.
7. Ray iizerinde hareket etmeyen tasit siiriiciileri, ray esasli tasitlara yol verecektir.
25 Bkz. dipnot.

MADDE 19

Hemzemin gecitler

Yol kullanicilari, hemzemin gegitlere yaklasirken ve bunlart gegerken ilave itina gosterecektir.
Ozellikle:

@ Her tasit siiriiciisii ortalama bir hizda siiriis yapacaktir;

(b) Bir 151k sinyali veya ses sinyali tarafindan verilen durus talimatina uymaya yonelik
zorunluluk sakli kalmak iizere, hi¢bir yol kullanicisi, bariyer veya yarim bariyerlerin yolu kapattigi
veya kapatmaya bagladig1r veya yarim bariyerlerin kaldirilmakta oldugu sirada hemzemin gegitlere
girmeyecektir;

(c) Bir hemzemin gegitte, bariyer, yarim bariyer veya 1sikli isaretler bulunmadig
takdirde, higbir yol kullanicisi ray esashi bir tasitin yaklagsmadigindan emin olmadik¢a hemzemin
gecide girmeyecektir;

(d) Bir siiriicli, oncelikle hemzemin gegit lizerinde durmak zorunda kalmayacagindan
emin olmadan hemzemin gecide girmeyecektir;

(e) Higbir yol kullanicisi hemzemin gegidi gecerken oyalanmayacaktir; bir tagitin durmak
zorunda kalmasi halinde, siiriiciisli tagiti ray disina ¢ikarmaya cgalisacak ve yapamadigi takdirde, derhal
ray esasli tasitlarin siirliciilerinin zamaninda tehlike hakkinda bilgilendirilmesini saglayacaktir.

24 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 15. madde.
25 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 15. madde).
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MADDE 20

Yayalara uygulanabilir kurallar

1.  Sozlesme Taraflar1 veya onlarin kuruluslari, tasit yolu tizerindeki yaya trafiginin tehlike yarattigi
veya ara¢ trafigini engelledigi durumlar haricinde, bu Maddedeki hiikiimleri uygulamamakta
serbesttir.?

2. Tasit yolu kenarinda, yayalar igin kaldirnm (tretuvar) veya uygun banketler bulunuyorsa,
yayalar bunlar1 kullanacaktir. Ancak, gerekli tedbirleri aldiklar takdirde:

@) Biiyiik objeleri iten veya tasiyan yayalar, kaldirimda veya bankette yiirliyerek diger
yayalari ciddi bir bicimde rahatsiz etmeleri halinde, tasit yolunu kullanabilirler.

(b) Sorumlu bir kisi tarafindan yonlendirilen veya bir toren gecidi yapan bir grup yaya
tasit yolunda yiiriiyebilir.

21 Bkz. dipnot.

3. Kaldirimlar1 veya banketleri kullanmak miimkiin degilse veya hicbiri yoksa, yayalar tasit
yolunda yiiriiyebilir; bisiklet hatti bulunan ve trafik yogunlugunun izin verdigi durumlarda yayalar
bisiklet hattinda yiiriiyebilir, ancak bunu yaparak bisiklet ve motorlu bisiklet trafigini engelleyemezler.

4, Bu maddenin 2’nci ve 3’ncii bentleri dogrultusunda, tasit yolunda yiiriiyen yayalar tasit
yolunun miimkiin oldugunca kenarma yanasacaktir.?8

5. I¢ mevzuatin asagidakileri saglamasi onerilir: tasit yolunda yiiriiyen yayalar, bu kendilerini
tehlikeye atmadigi siirece yolun, trafigin akis istikametinin zitt1 istikamette olan tarafinda
yiirimelidirler. Ancak, bisiklet, motorlu bisiklet veya motosiklet iten veya baslarinda kendilerinden
sorumlu bir kisi tarafindan yonlendirilen veya bir kafile olusturan gruplar her durumda yolun, trafigin
akis istikametine uygun olan tarafinda yiirimelidir. Tasit yolunda yiiriiyen yayalar kafile
olusturmadiklar1 takdirde, geceleri veya goriis mesafesinin az oldugu zamanlarda veya arag trafik
yogunlugunun oOyle gerektirdigi durumlarda giindiizleri, miimkiin oldugunca tek sira halinde
yiirityeceklerdir.?

6. @) Bir tasit yolunu ge¢mek isteyen yayalar, etrafi kontrol etmeden tasit yoluna adim
atmayacaktir; yakin bir yerde varsa yaya gecidini kullanacaklardir.

(b) Tasit yolu iizerinde isaretleme ile belirlenmis bir yaya gecidinden gegmek amaciyla:

0] Yaya gecidi, yayalar i¢in sinyalizasyon ile techiz edilmisse, yayalar bu tiir
1s1klarin verdigi talimatlara uyacaktir;

%6 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 16. madde.
27 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 16. madde).
28 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 16. madde.
29 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 16. madde.
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(i) Yaya gecidi, yayalar icin sinyalizasyonla te¢hiz edilmemis ise; ancak trafik,
tasit trafigi icin sinyalizasyon veya yetkili bir gorevli tarafindan yonlendiriliyorsa; trafik
sinyalizasyonu veya yetkili gorevlinin araglarin gegebilecegini belirttigi durumlarda, yayalar
tasit yoluna adim atmayacaklardir;

(ili)  Diger yaya gecitlerinde, yayalar yaklasan tasitlarin mesafe ve hizim1 dikkate
almadan tasit yoluna adim atmayacaktir.

(c) Tasit yolunu, isaretlemeler ile belirtilen bir yaya gec¢idi disinda bagka bir noktadan
gegmek icin yayalar, tagit trafifine engel olmadigina emin olmadan tasit yoluna adim atmayacaktir.*

(d) Yayalar bir tasit yolunu gegmeye basladiklarinda, gereksiz bicimde uzun gilizergahi
segmeyecek, oyalanmayacak veya durmayacaktir.

7. Ancak, Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslar tasit yolunu gegen yayalara iliskin daha
kat1 sartlar uygulayabilir.

MADDE 21

Siiriiciilerin yayalara yonelik davranisi

1. Her siiriicii yayalar1 tehlikeye atabilecek davranislardan kaginacaktir.

2. Bu Konvansiyonun Madde 7, 1°nci bent, Madde 11, 9’ncu bent, Madde 13 1’nci bent

hiikiimleri sakli kalkmak tizere, tasit yolunda isaretlemeler ile belirtilen bir yaya ge¢idinin bulundugu
durumlarda:

a) Eger arag trafigi o yaya gec¢idinde trafik 1siklariyla veya yetkili bir memur tarafindan
diizenleniyorsa, ilerlemesi yasak olan siirliciiler yaya gecidine veya yaya gecidi cizgilerine kisa bir
mesafe kala durmalidirlar. ilerlemelerine izin verildiginde de gegmekte olan yayalar1 engellememeli
veya Onlerini kapamamalidir; doniis yaptiklar1 yolun girisinde yaya gecidi bulunan siiriiciiler, gecitten
yavasga gegmeli ve gerekliyse tamamen durup halen gegmekte olan veya gegmeye hazirlanan yayalara
yol vermelidirler;

(b) Tasit trafiginin, trafik sinyalizasyonu veya yetkili bir gorevli tarafindan
yonlendirilmedigi yaya gecitlerinde, siiriicliler gecidi kullanan veya kullanmak iizere olan yayalar
tehlikeye atmayacak derecede yavas bir hizda gecide yaklasacaktir; gerekirse, bu tiir yayalarin
gegmelerine izin vermek iizere duracaktir.

3. Bu Maddeye ait hi¢bir hiikkiim, So6zlesme taraflarin1 veya bunlarin kuruluslarimi agagidakileri

yapmaktan alikoydugu seklinde yorumlanamaz:3!

30 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 16. madde.
31 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 17. madde.
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Bu Soézlesme'nin 20. Maddesinde belirlenen sartlara gore; yayalar tasit yolu {izerinde
isaretlemeler ile belirtilen bir yaya gecidini gecerken veya gecmek iizere oldugu tiim
durumlarda, tasitlarin siirticiilerinin durmasini zorunlu kilmak, veya

isaretlemelerle belirtilmis bir yaya gec¢idi olmadigi halde, bir kavsakta veya kavsagin cok
yakinindaki bir noktadan gegmekte olan yayalarin gecisini engellemelerini yasaklamak.

4. Durak oldugu belirlenmis bir yerde bulunan toplu tagim aracini trafigin akisina uygun sekilde
gecmeye niyetlenen siiriiciiler yavaslamali ve gerekirse yolcularin araca binip inebilmelerine imkan
vermek icin tamamen durmalidir.
%2 Bkz. dipnot.

MADDE 22

Tasit yolundaki trafik adalari

Bu Konvansiyonun 10’ncu madde hiikiimleri sakli kalmak iizere, bir siiriicii seyahat ettigi tasit
yoluna kurulan trafik adalarinin, direklerin ve diger cihazlarin solundan veya sagindan asagidaki
durumlar haricinde gegebilir:

(@) Trafik adasi, direk veya cihazin gegilecek tarafinin bir igaretle belirtilmesi halinde;

(b) Trafik adasmin, diregin veya cihazin iki yonlii bir tasit yolunun merkez hattinda
bulunmasi durumunda; bu durumda siiriicli trafigin yoniine karsilik gelen taraftan refiij, direk veya
cihaz1 gegecektir.

MADDE 23

Duraklama ve park etme

1. Meskun mabhal alanlar1 diginda, duran veya park halindeki tasitlar ile duran hayvanlar, tasit
yolunun miimkiin oldugunca disinda duracaktir. Bunlar, meskun mahal alan1 diginda ve i¢inde, bisiklet
yollarinda, bisiklet seritlerinde, otobiis seritlerinde, ath siirliciiler ig¢in ayrilmig yollarda, yiiriiyiis
yollarinda, kaldirimlarda veya ozellikle yaya trafigi i¢in ayrilan kesimlerde, yiiriirliikteki i¢c mevzuatin
izin verdigi durumlar haricinde durmayacaktir.

2. (@) Tasit yolunda durdurulan hayvanlar veya parkeden tasitlar miimkiin oldugunca tagit
yolunun kenarina yakin bir noktada birakilacaktir. Siiriicliler, araclarini tasit yolunda kendilerine gore
trafigin akisina uygun kismi haricinde kalan yerlerde birakmamalidirlar; ancak, trafik yoniine uygun
tarafta duraklama veya park etme ray hatlarinin bulunmasi nedeniyle engellendiginde, kars1 tarafta
duraklama veya park etmeye izin verilecektir. Bundan baska, Sozlesme Taraflari ve bunlarin
kuruluslart:

32 Ek bent, Avrupa Anlagsmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 17. madde).
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0] Trafik akis yonline uygun tarafta durusun yol isaretleriyle yasaklandig
durumlar gibi bazi1 kosullarda, yolun herhangi bir tarafinda duraklama ve park
etmeyi yasaklamadan kaginabilir;

(i) Tek yonlii tasit yollarinda, trafigin kakis yoniine uygun taraf yerine diger
tarafta duraklama veya park etmeye izin verebilir;

(ili)  Tasit yolunun ortasinda 6zel olarak isaretlenmis yerlerde, duraklamaya ve
park etmeye izin verebilir;

(b) Ic mevzuatin aksini belirttigi durumlarmn disinda; iki tekerlekli bisikletler, iki
tekerlekli motorlu bisikletler ve iki tekerlekli yan sepetsiz motosikletler disinda kalan araglar, tasit
yolunda yan yana duraklamayacak veya park etmeyeceklerdir. Yerlesim plani baska bir diizenlemeye
izin vermedigi takdirde, duraklayan veya park eden araglar tasit yolunun kenarina paralel olarak
birakilacaktir.®®

3. @ Bir tasitin, tasit yolunun asagida belirtilen kesimlerinde duraklama veya park etmesi
yasaklanacaktir:3

0] Yaya gecitlerinde, bisikletlilere ayrilmis gegitlerde ve hemzemin gegitlerde;

(i) Tramvaylarin veya trenlerin hareketini engelleyebilecek sekilde, yol
tizerindeki veya bu tiir raylara yakin tramvay veya demiryolu raylarinda;
ayrica Sozlesme Taraflarinin veya bunlarin kuruluslarmin aksini 6ngérme
olasiligina tabi olarak, kaldirimlarda ve bisiklet hatlarinda;

% Bkz. dipnot.

(b) Bir tagitin tehlike teskil edebilecegi herhangi bir noktada duraklama veya park etmesi
yasaklanacaktir, 6zellikle:

0] Bu tiir alanlarin 6zellikle isaretlenmesi haricinde, tistgecit altlarinda ve
tiinellerde;
(i) Tasit yolunun tepe iistlerine yakin yerlerinde, s6z konusu yol kesiminde aracin

hizina bagh olarak, tasitin glivenli bir gecis yapamayacagi kadar goriis
mesafesinin kisitli oldugu donemeglerde,

(iti)  Bu bendin (b) (ii) alt bendinin uygulanmadigi ancak tasit yolunda, duraklayan
veya park eden araca ayni taraftan yaklasan tasitlarin ge¢mesinin yasak
oldugu gecme yasagi ¢izgisi ile tasit arasindaki genisligin 3 m.den az oldugu
yerlerde;

(iv) Tasitin yolu kullanan diger yol kullanicilarinin trafik isaretlerini ve trafik
sinyalizasyonunu gormelerini engelleyecegi her yer;

(v)  Yavas hareket eden tasitlar i¢in bir isaretle belirtilen ilave bir serit tizerinde;

33 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 18. madde.
34 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 18. madde.
35 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 18. madde).
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(©) Bir tasitin asagidaki durumlarda tasit yolunda park etmesi yasaklanacaktir:

0] Ic mevzuat tarafindan &ngériilen mesafeler dahilinde; hemzemin gegitlere,
kavsaklara, otobiis, troleybiis ve demiryolu tasit: duraklarina yaklasirken;*

(i) Miilklere ait tasit girisleri onlerinde;

(ili)  Park eden tasitin, diizgiin bi¢imde park etmis diger bir tasita erigimi
engelledigi veya diger tagitin ¢ikmasini 6nledigi herhangi bir yer;

(iv) Uc seritli tasit yollarmin orta seridinde ve meskiin mahal disinda uygun
isaretlerle oncelikli yol olarak isaretlenen tasit yollarinda.

(V) [ctkarilmistir]

4. Bir siiriicii, herhangi bir kazay1 dnlemek i¢in gerekli tedbirleri almaksizin kendi tasit1 veya
hayvanlarin1 terk etmeyecek ve motorlu tasitinin izinsiz kullanimmi engellemek amaciyla uygun
tedbirleri alacaktir.

5.%7 I¢c mevzuatin asagidaki hususlar1 saglamas: tavsiye edilmektedir: Iki tekerlekli motorlu bisiklet
veya iki tekerlekli sepetsiz motosiklet diginda kalan her motor tahrikli tasit ve cekicili veya gekicisiz
tim romorklar, asagidaki durumlarda yerlesim alanlar1 disinda bir tasit yolunda hareket etmeden
durduklarinda, en azindan bir adet gerekli donamimi uygun bir noktaya yerlestirerek yaklagan
stirliciileri yeterli bir mesafeden uyaracaktir:

@ Yaklasan siiriiciilerin, tasit yolunda geceleyin hareketsiz halde bulunan tasitin teskil
ettigi engeli zamaninda fark edemeyecegi sartlarda;

(b) Stirtictinin durusun yasak oldugu yerde tasitini durdurmak zorunda kaldigi diger
durumlarda.
6. Bu maddedeki hi¢ bir hiikiim, S6zlesme Taraflarin1 veya bunlarin kuruluslarini duran ve park

halindeki bisiklet ve motorlu bisikletlere iligkin hiikiimleri veya duran ve park halindeki bisiklet ve
motorlu bisikletlere iligkin miinferit hiikiimleri uygulamaya sokmalarina engel oluyor seklinde
yorumlanmayacaktir.

% Bkz. dipnot.

MADDE 24

Kapilarin acilmasi

Diger yol kullanicilarimi tehlikeye atmadigindan emin olmaksizin bir tagitin kapisini agmak,
acik birakmak veya tasittan inmek yasaklanmalidir.

36 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 18. madde.
37 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 18. madde.
38 Ek bent, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 18. madde).
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MADDE 25

Otoyollar ve benzer yollar

1.3 Otoyollarda, i¢ mevzuat tarafindan dngdriilmiisse, 6zel yaklasim yollarinda ve otoyollara giris
ve cikiglarda;

@ Yolun  kullanimi, yayalara, hayvanlara, bisikletlere, motosiklet olarak
degerlendirilmedigi takdirde motorlu bisikletlere ve motorlu tasitlar ile bunlarin romorklar1 digindaki
tiim tagitlara, tasarimlart nedeniyle diiz yolda i¢ mevzuat tarafindan belirlenen hiza erisemeyen
motorlu tagitlara veya motorlu tagit roémorklarina yasak olacaktir;

(b) Siirticiilerin agagidakileri yapmasi yasak olacaktir:

0] Isaretli park alanlar diginda bir yerde tagitlarini durdurmak veya park etmek;
bir tasit durmak zorunda kalirsa, stiriiciisii bunu tasit yolundan ve kenarindan
cikarmaya ¢alismali ve bunu yapamadig takdirde, aracin varligini yaklasan siiriiciilere
belli bir uzakliktan zamaninda bildirerek onlar1 uyarmalidir:

(i) U-doniisti yapmak, geri geri gitmek ve iki tasit yolunu baglayan gegis yerleri
dahil olmak {izere yolun ortasindaki bélme seridinin iizerinden gitmek.

40 Bkz. dipnot.

2. Bir otoyola ¢ikan siiriiciiler, otoyolda seyahat eden tasitlara yol verecektir. Bir hizlanma seridi
bulunuyorsa, bunu kullanacaklardir.

3. Bir otoyolu terk eden siiriicli, dogru zamanda otoyol ¢ikisina yonelik trafik seridine yonelecek
ve eger varsa, en kisa zamanda yavaslama seridine girecektir.

41 Bkz. dipnot.

4. Bu Maddenin 1, 2, ve 3’ncii bentlerinin uygulanmasi maksadiyla, uygun bir sekilde
isaretlenen, motorlu tasit trafigi icin ayrilan ve yol boyunca miilklere giris veya ¢ikis saglanmayan
diger yollar, otoyol olarak kabul edilecektir.*?

MADDE 25 ek 2

Ozel vyol isaretleri ile belirtilen tiinellere iliskin 6zel diizenlemeler

Ozel yol isaretleriyle belirtilen tiinellerde, asagidaki kurallar uygulanacaktir:

1. Tiim siiriiciilerin agagidakileri yapmasi yasaktir:

39 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 19. madde.
40 Ek bent, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 19. madde).
41 Ek bent, Avrupa Anlagsmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 19. madde).
42 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 19. madde.
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@ Geri geri gitmek;
(b) U doniigii yapmak;

(c) [ctkarimistir]

2. Tinel 1siklandirilmig olsa bile, tiim siiriiciiler tiineli gecerken uzun veya kisa farlarini
yakmalidir.
3. Siirticiilere, sadece acil durum veya tehlike durumunda bir tagiti durdurmalarina veya park

etmelerine izin verilmistir. Bunu yaparken, miimkiin oldugunca, 6zellikle belirtilmis yerleri kullanmak
zorundadirlar.

4, Uzun siireli durma halinde, siiriici motoru kapatmalidir.
MADDE 26

Engelli kisiler ve kafilelere uygulanabilir 6zel kurallar

1. Yol kullanicilarinin, baslarinda sorumlu bir kisiyle yiiriiyen okul cocuklar1 gruplarmin ve
diger kafilelerin i¢inden gegmesi yasaktir.

2. Kendileri tarafindan kullanilan engelli sandalyesinde seyahat eden veya yiiriime hizinda
hareket eden engelli kisiler, kaldirimlari (yaya yolu) ve uygun banketleri kullanabilir.

MADDE 27

Bisiklet, motorlu bisiklet ve motosiklet siiriiciilerine uygulanabilir 6zel kurallar

1. Bu Konvansiyonun Madde 10, 3’ncii bendi hiikiimlerine bagli kalmaksizin, S6zlesme Taraflar
veya bunlarin kuruluslari yan yana iki veya daha fazla sayida bisikletlinin seyahat etmesini
yasaklamama konusunda serbest olacaktir.

2. Bisikletlilerin en az bir elleriyle bisiklet gidonunu tutmaksizin siiriis yapmalari, kendilerinin
bagka bir tasit tarafindan ¢ekilmelerine ve izin vermeleri, kendi siiriiglerini engelleyen veya diger yol
kullanicilarin1 tehlikeye atan objeleri tagimalari, ¢ekmeleri veya ittirmeleri yasak olacaktir. Ayni
hiikiimler, motorlu bisiklet siiriiciilerine ve motosikletlilere uygulanacaktir; ancak, buna ilaveten,
Konvansiyonun Madde 14, 3’ncii bendine belirtilen bir manevra isaretini vermeleri haricinde, motorlu
bisiklet siiriiciileri ve motosiklet siiriiciileri gidonlar1 her iki elleriyle tutacaktir.*?

3. Bisikletlilerin ve motorlu bisiklet siiriiciilerinin kendi tasitlarinda yolcu tasimalari yasak
olacaktir; ancak Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari bu hiikme istisnalar teskil edebilir,
ozellikle tasita takilabilecek bu tiir ilave sele veya selelerde yolcularin tasinmasina izin verebilir.
Motosikletlilerin, yan sepetin ve siiriiciiniin arkasinda ilave selenin olmasi haricinde, yolcu
tagimalarina izin verilmeyecektir.

4. Bisiklet seritleri veya bisiklet yollarinin bulundugu durumlarda, Sozlesme Taraflar1 veya
bunlarin kuruluslar1 bisikletlilerin tagit yolunun geri kalan kisimlarini kullanmasini yasaklayabilir.

43 Ek bent, Avrupa Anlasmas1 Ekinde yer almaktadir (bkz. 20. madde).
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Ayni sartlar altinda, motorlu bisiklet siiriiciilerinin, uygun goriiliirse, tasit yolunun geri kalan
kisimlarini kullanmasini yasaklayabilir. I¢ mevzuat, bisikletlilerin giivenliginin saglanmasi kaydiyla,
diger yol kullanicilarinin hangi sartlar altinda bisiklet yolunu veya bisiklet seridini kullanabileceklerini
veya gegeceklerini belirleyecektir.**

45 Bkz. dipnot.
46 Bkz. dipnot.

MADDE 28

Sesli ve 1sikli ikazlar

1. Sesli ikaz cihazlar1 sadece asagidaki sartlarda kullanilabilir:
@) Bir kazanin 6nlenmesi amaciyla gerekli ikazda bulunmak;
(b) Meskin mahaller disinda, gececegi siiriiciiyli ikaz etmek istediginde.

Sesli ikaz cihazlar tarafindan ¢ikarilan sesler gereginden fazla uzun olmamalidir.

2. Motorlu tasit siiriiciileri, bu Konvansiyonun Madde 32, 3’ncii bendinden belirtilen 1s1kl1
ikazlari, aksam vakti ve safak vakti arasinda sesli ikazlarin yerine kullanabilirler. Ayrica, giindiiz
saatlerinde bu Maddenin 1 (b) bendinde belirtilen amaglar i¢in de, bunu yapmanin daha uygun olacag:
sartlar dahilinde kullanabilir.

3. Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari, meskun mahallerde yine bu Maddenin 1 (b)
bendindeki amag dogrultusunda 1s1kl1 ikazlarin kullanimina izin verebilir.

MADDE 29

Ray esasli tasitlar

1. Bir demiryolunun tasit yolunu kullanmasi durumunda, her yol kullanicisi, bir tramvay veya
ray esasli tagit yaklasirken, ray esasli tagitin gegmesine izin vermek i¢in miimkiin oldugunca ¢abuk bir
sekilde hatt1 terk edecektir.

2. Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluglari, bu Béliimde 6ngoriilen sartlardan farkli olarak,
ray esasli tasitlarin yoldaki hareketine ve bu tiir tasitlarin gegilmesine iliskin 6zel kurallar1 kabul
edebilir. Ancak, Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslar1 Konvansiyonun Madde 18, 7’nci bendi
hiikiimleri ile geligkili olan hiikiimleri kabul edemez.*’

48 Bkz. dipnot.

4 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 20. madde.

45 Ek bent, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 20. madde).

46 Ek maddeler (Madde 27 ek 2 — ek 4), Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 20. madde ek 2).
47 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 21. madde.

48 Ek bent, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 21. madde).
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MADDE 30

Tasitlarin yiklenmesi

1. Bir tasit icin izin verilebilir azami agirlik 6ngdriilmiisse, tasitin yiikli agirligi, izin verilebilir
azami agirligin asla gegmeyecektir.

2. Bir aracin iistiindeki yiikler, asagidaki durumlarin dnlenmesi i¢in diizenlenmeli ve gerekirse
istif edilmelidir:
(@) Ozellikle yola diiserek veya yolda siiriiklenerek insanlarin hayatin tehlikeye atmalari,

kamu malina veya 6zel miilke zarar vermeleri;

(b) Siriictiniin - gortisiiniin - engellenmesi, aracin dengesinin bozulmasi veya aracin
kullanilmasini zorlastirmasi;

(c) Guriltii ¢ikarilmasi, toz kaldirilmast veya oOniine gegilebilecek diger her tiirlii
rahatsizliga yol agmasi;

(d) Bu Konvansiyonun Maddel4, 3’ncii bendi veya Madde 17, 2. bendi uyarinca elle
verilen isaretleri veya bu Sozlesme veya i¢ mevzuat uyarinca tasitin donatilmasi gereken tescil
Devletinin ayirt edici isareti ve plakanin ve stop lambalar1 ve sinyal lambalari, yansitict reflektorler
dahil olmak tizere lambalarin goriinmesinin engellenmesi.

3. Yiikiin giivenligini saglamak ve yiikii korumak amaclh kullanilan kablo, zincir, 6rtii gibi tiim
aksesuarlar yiikiin ¢evresinden sikica gecirilmeli ve saglamca sabitlenmelidir. Yiikii koruyan tiim
aksesuarlar, bu Maddenin 2’nci bendine belirlenen yiikiimliiliikleri yerine getirmelidir.

4%  Aracin 6n, arka ve yan taraflarindan disari dogru tasan yiikler, diger arag siiriiciilerinin bu
yiiklerin ¢ikinti yaptigim1 fark edemeyebilecekleri her durumda agikca isaretlenmelidir; boyle bir
isaretleme icin geceleri aracin On tarafinda beyaz bir 151k ve beyaz bir yansitici donanim, aracin arka
tarafinda da kirmiz1 bir 151k ve kirmizi bir yansitici bir donamm kullamlmalidir. Ozellikle motor
tahrikli tasitlarda:

@ Tasitin 6n ve arkasindan 1 m ¢ikan/ sarkan yiikler her zaman isaretlenecektir;

(b) Geceleri, aracin dis kenarina dogru yanlardan ¢ikinti yapan yiiklerin, yiikiin kenarmin
aracin On farindan 0.40 m daha genis olmasi durumunda, bu yiikler 6n taraflarindan isaretlenecektir ve
yan dis kenarinin aracin arka farlarindan 0.40 m daha genis olmasi durumunda da bu yiikler arka
taraflarindan ayni sekilde isaretleneceklerdir.

5. Bu Maddenin 4’ncili bendinin hi¢bir kismi, S6zlesme Taraflarini veya bunlarin kuruluslarini
yukarida bahsedilen 4’ncii bentte atifta bulunulan yiik tasmalarini yasaklama, kisitlama veya 6zel izne
tabii tutmalarini engelledigi seklinde yorumlanmamalidir.

49 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 22. madde.
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MADDE 30 ek 2

Yolcularin tasinmasi

Araclarda, siriisii veya siirliciiniin goriisiinii engelleyici sayilarda veya sekilde yolcu
taginmayacaktir.

MADDE 31

Kaza durumundaki davranislar

1. Yaralilara yardim etme yiikiimliiliigiiyle ilgili i¢ mevzuattaki hiikiimler sakli kalmak iizere
trafik kazasina karismis tiim siiriicii ve diger yol kullanicilart:

@ Trafige ilave bir tehlike olusturmaksizin miimkiin oldugunca ¢abuk duracak;

(b) Kazanm oldugu yerde trafik agisindan giivenligi saglamaya c¢alismali ve eger kaza
aninda birisi 6lmiis veya ciddi olarak yaralanmis ise, bunun, trafik giivenligini etkilememesi kosulu ile
sorumlularin tayininde yararli olabilecek izlerin kaybolmasi gibi kaza yerindeki kosullarin
degismemesini saglamaya ¢aligsmalidir.

(©) Kazaya karisan kisilerce istenmesi halinde kendini o kisilere tanitmali,

(d) Kazada birileri 6lmiis veya yaralanmis ise, bunu polise bildirmeli ve polisten ayrilmak
icin izin almmis olmasi, yaralilara yardim etme veya kendisinin tedavi gérme durumlari haricinde,
polis gelene kadar kaza yerinde beklemelidir.

%0 Bkz. dipnot.
2. Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluglart kendi i¢ mevzuatlari g¢ergevesinde, ciddi bir
yaralanmanin olmadig1 ve kazaya dahil olan sahislarin higbirinin polisin aranmasini talep etmedigi
durumlarda, bu Maddenin 1 (d) bendini uygulamaktan kaginabilir.

MADDE 32

Farlarin kullanimina dair kurallar

1. Giin batim1 ve dogusu arasinda ve sis, kar yagisi, yogun yagmur gibi goriis mesafesinin kisa
ve yetersiz oldugu durumlarda, hareket halindeki bir aragta asagida belirtilen farlar agik olmalidir:

(@) Motor tahrikli tagitlar ile motorlu bisikletlerde, mevcut Konvansiyon tarafindan her bir
kategorideki ara¢ i¢in Ongoriilen donanima goére kisa veya uzun farlar ve arka pozisyon lambalar
(pozisyon lambalart, aracin varliginin ve boyutlarinin fark edilmesini saglayan lambalardir);

(b) Bu Konvansiyonun Ek 5, 30’ncu bendinde Ongoriilmiisse, romorklu araclarda, 6n
farlar ve ikiden az olmamak iizere arka pozisyon lambalari.

50 Ek alt bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 24. madde).
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2. Asagidaki durumlarda, uzun farlar kapatilacak ve kisa farlar kullanilacaktir:

@) Yolun yeterince aydinlatildigt meskun mahallerde ve tasit yolunun siirekli
aydinlatildigi ve aydinlatmanin siiriicii i¢in yeterli bir mesafeyi agikga gdrmesine ve diger yol
kullanicilarinin da tagit1 yeterli mesafeden gérmelerine imkan taniyan meskun mahal dis1 alanlarda;

(b) Bir siiriicli, bagka bir tasitt gegmek tizere oldugunda, diger tasitin siiriiciisiiniin
kolaylikla ve tehlike olmadan ilerleyebilmesi i¢in goziiniin kamasmasini Onleyecek yeterli bir
mesafede;

(c) Diger yol kullanicilarinin veya karayoluna paralel bir su yolu veya demiryolu
kullanicilarinin gozlerinin kamagmasinin 6nlenmesinin gerekli oldugu diger biitiin durumlarda.

3. Ancak, bir tasit, bagka bir tasiti yakindan izliyorsa bu Konvansiyonun Madde 28, 2’nci
bendinde belirtildigi sekilde gecme niyeti konusunda 1sikli bir uyar1 vermek igin uzun farlar
kullanilabilir.

4. Sis lambalar1 yalnizca yogun sis, kar yagisi, yogun yagmur veya benzeri hava kosullarinda
kisa farlara alternatif olarak kullanilabilir. i¢ mevzuat, &n sis lambalar1 ve kisa farlarm ayni anda
kullanilmasina ve dar ve donemegli yollarda 6n sis lambalarinin kullanilmasina izin verebilir.

5. On pozisyon lambalari ile techiz edilen tasitlarda, bu tiir lambalar uzun ve kisa farlar veya 6n
sis lambalari ile birlikte kullanilabilecektir.

6. Glin i¢inde yolda seyir halinde bulunan bir motosiklet, 6niinde en az bir kisa farini, arkada da
bir kirmizi lambay1 agik tutmalidir. I¢ mevzuat, kisa farlar yerine giindiiz kullanilan seyir lambalarinin
kullanilmasina izin verebilir.

7. I¢ mevzuat, motorlu arag siiriiciilerinin giin icinde kisa farlarini veya giindiiz seyir lambalarin
kullanmalarin1 zorunlu tutabilir. Arka pozisyon lambalari, bu durumda 6n pozisyon lambalar ile
birlikte kullanilacaktir.

8. Giin batimi ve safak arasinda kalan zaman diliminde ve goriis mesafesinin yetersiz oldugu her
hangi bir zamanda yolda duraklama yapan veya park halindeki motorlu tasitlarin ve rémorklarinin
varliklari, 6n ve arka pozisyon lambalari ile belirtilmelidir. Yogun sis, kar yagisi, yogun yagmur veya
benzeri durumlarda kisa farlar veya on sis lambalar1 kullanilabilir. Bu kosullarda, arka sis lambalari,
arka pozisyon lambalarini tamamlamak i¢in kullanilabilir.

9. Bu maddenin 8’nci bendine ait hiikiimlerle birlikte, meskun mahal dahilinde, asagidaki
kosullarda, 6n ve arka pozisyon lambalari park lambalarinin yerine kullanilabilir:

(@) Tasitin uzunluk olarak 6 m.yi, en olarak 2 m.yi gegmemesi;
(b) Tasita romork baglanmamast;
(©) Park lambalari; tasitin, durdugu veya park edildigi tasit yolunun kenarmdan en uzak

yaninda bulunuyorsa.

10. Bu Maddenin 8’nci ve 9’ncu bentlerindeki hiikiimlerle birlikte, bir tasit asagidaki sartlarda
herhangi bir lamba yanmadan durabilir veya park edebilir;

@) Yeterli mesafeden tasitin agik¢a goriinebilir oldugu aydinlatilmus bir yolda;
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(b) Tasit yolu ve kaplamali bankette uzakta;

(c) Akiisii bulunmayan, sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ve motorlu bisikletler i¢in bir
meskun mahaldeki tasit yolunun en uzak kenarinda.

11. I¢ mevzuat bu Maddenin 8 ve 9’ncu bentlerinin hiikiimlerine istisna koyarak, cok az trafigin
bulundugu meskun mahallerdeki caddelerde duran veya parkeden tasitlara izin verebilir.

12. Geri manevra lambalar1 sadece tasit geriye giderken veya geri gitmek tizereyken kullanilabilir.
13. Tehlike ikaz sinyali sadece 6zel bir tehlike durumunda diger yol kullanicilarini ikaz etmek igin
kullanilabilir:

@ Arizalanmis veya bir kazaya karismis olan bir tasitin derhal kaldirilamamasi ve bu

nedenle 6teki yol kullanicilart i¢in bir engel olusturmasi durumunda;
(b) Diger yol kullanicilarina yaklasan bir tehlike riskini belirtmek igin.
14.  Ozel ikaz lambalari:

@) Mavi 151k, sadece oncelikli araclarda acil bir gorev icrasi esnasinda veya oteki yol
kullanicilarina aracin varliginin bildirilmesinin gerektigi durumlarda kullanilabilir;

(b) Kehribar renkli 151k, sadece 6zel uyari lambasi ile donatilmig ve belirli gorevlere tahsis
edilmis olan tasitlarda veya bu tasitlarin yol tizerindeki varligi, diger yol kullanicilart igin bir tehlike
veya rahatsizlik olusturmasi halinde kullanilabilir.

Diger renklerde 151k veren ikaz lambalarinin kullanimina i¢ mevzuatla izin verilebilir.
15. Ek 5, 61°nci bent kapsaminda bahsedilen istisnalara tabi olarak, bir tasit hi¢cbir durumda 6n
tarafa kirmiz1 151k ve arka tarafa beyaz 1sik vermeyecektir. Bir tasit, bu sartla ¢elisebilecek sekilde
degistirilmeyecek veya lambalar eklenmeyecektir.

MADDE 33

Madde 32'de belirtilenlerin disindaki tasitlarin ve belirli karayolu kullanicilarinin aydinlatilmasina
iliskin kurallar

1. Bu Konvansiyonun 32. Maddesinde yer alan hiikiimlerin uygulama alani haricinde kalan her
tasit veya tasit katarlarinda giin batimi1 ve dogusu arasinda yolda bulunduklari sirada 6nde en az bir
beyaz veya secici-sar1 151k, arkada da en az bir kirmiz1 151k agik bulunmalidir. Onde veya arkada
sadece bir 15181n oldugu hallerde ise, 151k aracin merkez hattina veya aracin trafik akis yoniine zit olan
tarafina yerlestirilmelidir.

(@) Elle ¢ekilen veya itilen el arabalarinda, 6nde en az bir beyaz lamba veya segici-sar1
151k ve arkada en az bir kirmizi 151k bulunmalidir. Bu iki 151k trafik yoniine zit olan tarafa yerlestirilmis
olan tek bir fardan yayilabilir. 1 m. genisligi asmayan bu tiir arabalar i¢in 151k diizenegine gerek
yoktur.

(b) Hayvanlarin ¢ektigi arabalarda 6nde en az iki beyaz 151k veya segici-sar1 151k ve arkada
en az iki kirmiz1 151k bulunacaktir. Ancak, i¢ mevzuat bu tiir tagitlarda 6nde en az bir beyaz 1s1k veya
secici-sar1 151k ve arkada sadece bir kirmizi 151k bulunmasina izin verebilir.



Boliim 1: Karayolu Trafigi Konvansivonu 31

Lambalar her iki durumda da trafigin yoniine karsilik gelen kars1 tarafa yerlestirilecektir. Yukarida
aciklanan lambalarin tasita baglanamamasi halinde, trafik akis yoniine zit olan tarafta tagitin hemen
yaninda yiiriiyen bir kisi tarafindan taginabilir. Ayrica, hayvanlarin ¢ektigi tasitlar arkada tasitin
miimkiin oldugunca dis kenarlaria dogru iki adet kirmmzi reflektorle techiz edilecektir. 1 m. genisligi
asmayan hayvanlarin ¢ektigi arabalar i¢in 1518a gerek yoktur. Ancak, bu durumda, arkaya trafik akis
yOniine zit olan tarafta tek bir reflektdr yerlestirilebilir.

2. (@) Geceleyin, tagit yolu boyunca hareket ederken:

0] Bir kisinin yonetimindeki bir yaya grubu, trafigin yoniine uygun olarak karst
tarafa 6nde en az bir beyaz veya secici-sar1 151k ile arkada en az bir kirmizi 151k
veya her iki yonde kehribar renginde 1s1k tasimalidir.

(i) Yik, binek veya siirii hayvanlarini veya sigir siiriilerini giiden siirliciiler
trafigin yoniine uygun olarak karsi tarafa 6nde en az bir beyaz veya secici-sar1
151k ile arkada en az bir kirmizi 151k veya her iki yonde kehribar renginde 151k
yakacaktir. Bu 1siklar tek bir cihaz tarafindan da gosterilebilir.

(b) Ancak, bu bendin (a) alt bendinde belirtilen 1siklara uygun bigimde aydinlatilan
meskun mahallerde gerek duyulmaz.

MADDE 34
Istisnalar

1. Oncelikli aracin yaklastigindan &zel 1s1kl1 ve sesli uyarisi ile ikaz edilen her yol kullanicisi,
tasit yolunda dncelikli aracin ge¢mesi icin yer agmali ve gerektigi takdirde durmalidir.

2. Ic mevzuat, dncelikli arag siiriiciilerinin, yaklastiklarina dair uyar1 aracta bulunan &zel ikaz
cihazlari ile verildiginde ve diger arag siiriiciilerini tehlikeye atmadiklar1 siirece, Madde 6, 2’nci bent
disinda, bu Boliim II’de bahsedilen diger hiikiimlerden sorumlu olmamalarim saglayabilir.>

3. I¢ mevzuat, bir yol insaatinin tamirinde veya bakiminda calisan kisilerin, bu tiir iste kullanilan
is makinesi siiriictileri de dahil olmak {izere, kendi isleri esnasinda gereken tiim tedbirlerin alinmasi
kaydiyla, bu Boliim II’nin hiikiimlerine hangi 6l¢lide uymayacaklaria dair hususlar tespit edebilir.

4, Diger tasitlarin siiriiciileri, gereken olclide ve sartlarda tiim tedbirleri alarak, bu Maddenin
3’ncii bendinde belirtilen ve caligsmakta olan is makinesinin gegilmesi sirasinda, bu Konvansiyonun 11
ve 12°nci madde sartlarini goz ard1 edebilir.

51 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagsmasi Eki, 26. madde.
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Boliim I1I

MOTORLU TASITLARIN VE ROMORKLARIN ULUSLARARASI TRAFiGE KABUL
EDILMELERINE YONELIK SARTLAR

MADDE 35
Tescil
1. (@) Bu So6zlesme'den yararlanmaya hak kazanmak icin, uluslararasi trafikteki her motorlu
tasit ve motorlu tasit arkasina takili olan hafif roémorklar disindaki her rémork (treyler), bir Sézlesme
Taraf1 veya onun bir kurulusu tarafindan tescil edilmeli ve bu motorlu tasitin siiriiciisii, bu S6zlesme
Taraft veya kurulusunun yetkili bir makami tarafindan veya bunun i¢in yetkilendirilmis bir kurum
tarafindan, s6z konusu Sozlesme Tarafi veya kurulusu adina ve onun verdigi yetki ile diizenlenmis

gecerli tescil belgesini tasiyacaktir. Tescil belgesi olarak adlandirilacak bu belgede, en azindan
asagidaki bilgiler yer alacaktir:

Bu Konvansiyonun 2. Eki’'nde belirtildigi sekilde diizenlenmis plaka numarast olarak
taninacak bir seri numarasi;

Tasitin ilk tescil tarihi;

Belge sahibinin tam adi ve ev adresi;

Tasitin imalatgisinin adi veya ticari markast;

Sase numarasi (imalat¢inin tiretim veya seri no);

Mallarin taginmast i¢in tasarlanan bir tagit olmasi durumunda, izin verilebilir azami agirlik;
Mallarin taginmasi igin tasarlanan bir tasit olmasi durumunda, yiiksiiz agirlik;

Sinirsiz degil ise, gecerliligin siiresi.

Belgeye girilen bilgiler sadece Latin alfabesi veya Ingilizce el yazis1 olacak veya bu sekilde
yenilenecektir.

(b) Ancak, Sozlesme Taraflart veya kuruluslari, kendi sinirlar1 dahilinde diizenlenen
belgelere ilk tescil tarihi yerine imalat tarihinin yazilmasina karar verebilirler.

(© Bu Konvansiyonun Ek 6 ve 7 kapsaminda tanimlanan A ve B sinifi motorlu tasitlar ve
miimkiinse diger motorlu tagitlar i¢in:

(i)  Bu belgenin basinda, bu Konvansiyonun 3. Eki'nde belirtildigi sekilde tescili yapan
Devletin ayirt edici igareti bulunmalidir.

(if)  Bitiin tescil belgelerinde gosterilecek olan ve bu bendin (a) fikrasi kapsaminda
gerekli olan sekiz bilgi maddesinden dnce veya sonra sirasiyla A, B, C, D, E, F, G
ve H harfleri konulmalidir.
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(iii) Tescilin gergeklestigi iilkenin ana dilinde (veya dillerinde) belgenin basligindan 6nce
veya sonra Fransizca olarak Certificate d'immatriculation kelimeleri yer alabilir.

(d) Karayolu disindaki bir tasima yontemi ile bir iilkeye gecici olarak ithal edilmis olan
romorklar ve yar1 romorklar i¢in, belgeyi vermis olan makamin aslina uygun oldugunu tasdik ettigi
tescil belgesinin bir fotokopisi yeterli olacaktir.

2. Bu Maddenin 1’nci bendinin hiikiimlerine bakilmaksizin, uluslararasi trafikte iken ayrilmayan
mafsalli tasit, tek bir kayda ve ¢eken tasit ile yarim romork igin tek bir sertifikaya sahip olsa bile, bu
Konvansiyonun hiikiimlerinden yararlanmaya hak kazanacaktir.

3. Isbu Konvansiyonda yer alan hi¢ bir hiikiim, i¢inde seyahat eden kisi adina tescil edilmemis
olan uluslararasi trafikteki bir tasit s6z konusu oldugunda siiriiciiniin, tasit sahipligi konusunda kanit
sunulmasini sart kogsma hakkini sinirladigi seklinde yorumlanamaz.

4. Sozlesme Taraflari, eger daha dnce yapmamuslarsa, kullanima sokulan motorlu tasitlarin ulusal
veya bolgesel diizeyde bir kaydinin ve her tasit i¢in her tescil belgesine yazilmig olan bilgilerin,
merkezilestirilmis bir kaydmin tutulmasindan sorumlu olan bir idare kurmalari tavsiye edilmektedir.

MADDE 36

Tescil numarasi

1. Uluslararasi trafikte plaka, her tagitin 6n ve arka kisimlarinda, motosikletlerin ise sadece arka
kisminda yer alacaktir.

2. Uluslararasi trafikteki her bir kayitl romork kendi plaka numarasini arkada goriintiileyecektir.
Bir motorlu tasit bir veya daha fazla romork ¢ektiginde, tek romork veya son romork, kayitli degilse,

ceken tasitin plaka numarasini goriintiileyecektir.

3. Bu maddede atifta bulunulan plaka numarasinin olusumu ve goriintillenme bigimi, bu
Konvansiyonun Ek 2’si kapsamindaki hiikiimlere uygun olacaktir.

MADDE 37

Tescil yapan devletin avyirt edici isareti

1. @) Uluslararasi trafikteki her motorlu tasit, tescil plakasina ilave olarak arka kisminda
kayith oldugu Devletin ayirt edici isaretini tagiyacaktir.

(b) Bu isaret plakadan ayr1 bir bicimde yerlestirilebilir veya plakayla birlikte yer alabilir.

(©) Ayirt edici isaretin plakanin {izerinde bulundugu durumlarda, eger plaka zorunlu ise,
ay1rt edici igaret tagitin 6n plakasinda da yer alacaktir.
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2. Bu Konvansiyonun 36°’nc1 maddesine gore, arkasinda bir plaka bulundurmak zorunda olan
motorlu bir tasita baglanan her romork, ayrica arkasinda gerek plakadan ayri gerekse plakaya dahil
edilen plaka numarasinin verildigi Devletin ayirt edici isaretini de tagiyacaktir.

Bu bent hiikiimleri, romorkun takili oldugu motorlu tasitin tescil edildigi Devlet disindaki bir
Devlette tescil edilmis olmasi durumunda bile gecerli olacaktir. Romork tescil edilmemigse, bu
Devlette seyahat ettigi zamanlar diginda c¢eken tagitin tescil edildigi Devletin ayirt edici isaretini
arkasinda tastyacaktir.

3. Ayirt edici isaretin olusumu ve bunun gosterim bicimi veya plakaya dahil edilmesi, bu
Konvansiyonun 2 ve 3’ncii Eklerinde dngoriilen sartlara uyacaktir.

MADDE 38

Tanimlayici isaretler

Uluslararas1 trafikteki her motorlu tasit ve rdmork bu Konvansiyonun Ek 4 kapsaminda
belirtilen tanmimlayici isaretleri tasiyacaktir.

MADDE 39

Tasitlarin teknik gereksinimleri ve muayenesi

1. Uluslararasi trafikteki her bir motorlu tasit, rémork ve tasit katari, bu Konvansiyonun Ek 5’1
icinde belirtilen hiikiimleri yerine getirecektir. Ayrica, ¢alisir durumda olacaktir.

2. I¢c mevzuat, asagidakilerin diizenli teknik muayenelerinin yapilmasini zorunlu kilacaktir:

@) Insanlarin tasinmas1 igin kullanilan ve siiriicii koltuguna ilaveten sekizden fazla
koltuga sahip motorlu tasitlar;

(b) Yik tasima icin kullanilan ve izin verilebilir azami agirligi 3,500 kilogrami asan
motorlu tagitlar ile bu tiir tasitlara baglanmak iizere tasarlanan romorklar.

3. I¢ mevzuat, miimkiin oldugunca, 2’nci bendin hiikiimlerini diger tasit kategorilerini de
kapsamak tizere genisletecektir.

%2 Bkz. dipnot.
MADDE 40
Gegici hiikiim
1.  Bu Konvansiyonun Madde 47, 1’nci bendi uyarinca yiirlirlige girmesinden itibaren 10 yillik bir

stire zarfinda uluslar aras1 trafikte seyreden romorklar, izin verilen azami agirliklarina bakilmaksizin
tescilli olmasalar bile bu Konvansiyonun hiikiimlerinden yararlanma hakkina sahip olacaklardir.

52 Ek bentler, Avrupa Anlasmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 26. madde ek 2).
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2. Tescil belgeleri Madde 35, 1°nci bendinde yapilan degisikligin yiirlirliige girmesinin ardindan
bes yil igerisinde s6z konusu degisikligin sartlarina uygun hale getirilecektir. Bu siire icerisinde verilen
belgeler iizerilerindeki son kullanma tarihine kadar karsilikli olarak kabul edilecektir.

53 Bkz. dipnot.

Boliim IV
MOTORLU ARAC SURUCULERI
MADDE 41

Siiriicii belgeleri

(Mevcut metin 28 Mart 2011 tarihine kadar gegerli olacaktir (bkz. yeni madde 43), yeni metin mevcut
Maddenin ardindan koyu mavi fontta yeniden yazilmistir)

1. @ Her motorlu arag siiriiciisii bir siirticii belgesi tagimalidir;

b) Sozlesmenin Taraflar, siiriicli belgesinin ancak siiriicliniin gerekli bilgi ve yetenegi
elde ettiginin yetkili makamlarca onaylanmasindan sonra verilmesinin saglanacagini taahhiit ederler;

(c) I¢c mevzuat, siiriicii belgesinin alinmas: i¢in gereken kosullar1 belirlemelidir.

(d) Bu Konvansiyonun higbir maddesi, Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslarinin
diger motor tahrikli araglar ve motorlu bisikletler i¢in siiriicii belgesini zorunlu tutmalarimi engelledigi
seklinde yorumlanmayacaktir.

2. Sozlesmenin Taraflari:

€)] Kendi resmi dillerinde veya resmi dillerinden birinde hazirlanmis veya bu tiir bir
dilde hazirlanmamissa onayl bir terciimesi bulunan ulusal bir siiriicii belgesini;

(b) Bu Konvansiyonun Ek 6’sindaki hiikiimlere uyan ulusal siiriicii belgelerini ve

(©) Bu Konvansiyonun Ek 7’sindeki hiikiimlere uyan uluslararasi siiriicii belgelerini;
siiriicii belgesinin halen gecerli olmasi ve diger bir S6zlesme Tarafi veya bunlarin kuruluslar
tarafindan veya diger bir Sozlesme Tarafindan kendisine usuliine uygun olarak yetki verilmis
bir kurum tarafindan verilmis olmasi kaydiyla, soz konusu belge iizerinde belirtilen
kategorilerdeki bir araci kendi iilkelerinde kullanmalar i¢cin gecerli kabul edeceklerdir. Bu

bendin hiikiimleri, siiriicii aday: belgeleri icin gecerli degildir.

[onceki 3. bent ¢ikarilmistir]

53 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 26. madde ek 3).
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3. Onceki bendin sartlarina bagl olmaksizin:

@) Siiriicii belgesi sahibinin 6zel onayla belirli cihazlar1 takmasi veya siiriiciiniin
magduriyetini dikkate alacak sekilde tasitin donatilmasi kosuluna tabii tutulmasi durumunda, bu
kosullar1 saglamayan siiriicii belgesi gegerli olarak kabul edilmeyecektir;

(b) Sozlesmenin Taraflari, on sekiz yasin altindaki kisilerce tasinan siiriicii belgelerinin
kendi iilkelerinde gecerli oldugunu kabul etmeyi reddedebilirler;

(c) Sozlesmenin Taraflari, bu Konvansiyonun Ekleri 6 ve 7°de bahsedilen C, D ve E
kategorisindeki motorlu araglar veya arag¢ katarinin kullanilmasi i¢in yirmi bir yasin altindaki kisilerce
taginan siiriicii belgelerini kendi iilkelerinde gecerli kabul etmeyi reddedebilirler.

4. Sozlesmenin Taraflari, kendi i¢ mevzuatlarinda bu Konvansiyonun Ekleri 6 ve 7°de bahsedilen
ara¢ kategorilerinin alt boliimlerini belirleyebilirler. Siiriicii belgesinin belirli bir kategorideki araglarla
sinirli olmasi durumunda, kategori harfine bir say1 eklenecek ve kisitlamanin tiirii siiriicli belgesinde
belirtilecektir.

5. Bu Maddenin 2. bendi ve 3.bendinin (c) alt bendini uygulama amaciyla:

@) Bu Konvansiyonun Ekleri 6 ve 7°de bahsedilen B kategorisi bir motorlu araca hafif bir
romork takilabilir; ayni zamanda bu tiir bir araca azami agirlig1 750 kilogrami gecen ancak takildiktan
sonra araclarin yiiksiiz iken izin verilen azami agirligi 3,500 kilogrami geg¢meyen bir romork
takilabilir;

(b) Bu Konvansiyonun Ekleri 6 ve 7’de bahsedilen C kategorisi veya D kategorisi bir
motorlu araca, sonugta ortaya ¢ikan kombinasyonun C kategorisi veya D kategorisi disina ¢ikmamasi
durumunda, hafif bir romork takilabilir.

6. Uluslararas1 bir stiriicii belgesi, sadece bu Konvansiyonda belirlenen minimum sartlara uygun
sekilde ulusal siiriicii belgesi verilmis olan sahislara verilecektir. Uluslararasi bir siiriicii belgesi, buna
karsilik gelen ulusal siiriicii belgesinin gegerlilik siiresinin dolmasindan sonra gegerli olmayacaktir.
Belge numarasi, uluslararas siiriicii belgesinde belirtilecektir.

7. Bu maddenin hiikiimleri Sozlesme Taraflarinin:

@) Bagka bir Sozlesme Tarafi tarafindan belgenin verildigi sirada kendi iilkesinde ikamet
eden veya normal ikameti s6z konusu belgenin verilmesinden sonra kendi iilkesine nakil edilmis olan
sahislara, diger S6zlesme Tarafinin bolgesinde verilmis olan ulusal veya uluslararasi siiriicii belgesinin
gecerliligini tanimasini veya

(b) Belgenin verildigi sirada normal ikameti belgenin verildigi lilkede bulunmayan veya
belge verildikten sonra ikametini bagka bir iilkeye nakletmis olan siiriiciilere yukarida bahsedilen
sekilde verilen siiriicii belgelerinin gegerliligini tanimasini gerektirmez.
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MADDE 41

Siiriicti belgeleri

(Hiikiimler, 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gegerlidir (bkz. yeni madde 43))
1. €)) Her motorlu arag siiriiciisii bir siiriicii belgesine sahip olmak zorundadir;

(b) Sozlesme Taraflari, siirlicii belgesinin, stiriiciiniin gerekli bilgi ve yeteneklere sahip
oldugunun yetkili makamlar tarafindan onaylanmasindan sonra verilmesinin; siirticiilerin gerekli bilgi
ve yeteneklere sahip oldugunun kontroliinii yapan kisilerin mutlaka uygun niteliklere sahip olmasinin;
hem teorik hem de uygulamali sinavlarin igerik ve usuliiniin i¢ mevzuat ile diizenlenmesinin
saglanmasini taahhiit etmektedir;

(c) Ic mevzuat, siiriicii belgesinin alinmas1 i¢in gereken sartlar1 belirlemelidir. Ozellikle,
bir siiriicli belgesinin verilmesine iliskin asgari yaslari, yerine getirilecek tibbi sartlar1 ve teorik ve
uygulamali sinavlarin gecilmesine iliskin sartlar1 belirleyecektir;

(d) Bu Konvansiyonun higbir maddesi, Sozlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslarinin
diger motor tahrikli araglar ve motorlu bisikletler i¢in siiriicii belgesini zorunlu tutmalarin1 engelledigi
seklinde yorumlanmayacaktir.

2. (@) Sozlesme Taraflar1 asagidakileri:
0] Bu Konvansiyonun Ek 6’sina ait hiikiimlere uyan herhangi bir yerel belgeyi;
(i) Bu Konvansiyonun Ek 7’sine ait hiikiimlere uyan herhangi bir uluslararasi
belgenin, yerel siirlicii belgesine karsilik gelen belge ile birlikte sunulmasi
kaydiyla;

belgeler tarafindan kapsanan kategoriler dahilinde gelen bir tasitin, kendi iilkelerinde siiriilmesi i¢in,
belgelerin halen gecerli olmasi ve diger bir Sozlesme Tarafi veya bunun kurulusu tarafindan veya
diger Sozlesme tarafi veya bunun kuruluslarinin biri tarafindan usule uygun olarak yetkilendirilmis bir
kurum tarafindan verilmeleri kaydiyla, gecerli olarak taniyacaktir,

(b) Bir Sozlesme Tarafi tarafindan verilen siirlicii belgeleri, diger Sozlesme Tarafinin
iilkesinde, bu iilke belge sahibinin normal ikameti haline gelinceye kadar taniacaktir;

(©) Bu bendin hiikiimleri yeni baslayan siiriicii belgelerine uygulanmayacaktir.
3. I¢ mevzuat, bir yerel siiriicii belgesinin gecerlilik siiresini sinirlandirabilir. Bir uluslararasi
belgenin gecerlilik siiresi, verilis tarihini veya yerel siiriicii belgesinin gecerlilik tarihini takiben,
hangisi daha onceyse, ii¢ yildan daha fazla olmayacaktir.
4. 1 ve 2’nci bendin hiikiimleri sakli kalmak tizere:

(@) Stirlici belgesinin gegerliliginin, belge sahibinin belirli cihazlart kullanmasi veya

stirictiniin engelli durumu dikkate alinarak tasitin techiz edilmesi kaydiyla, 6zel bir onaya tabi oldugu
durumlarda, siiriicti belgesi, bu tiir sartlara uyulmadigi takdirde, taninmayacaktir.
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(b) Sozlesme Taraflari, onsekiz yasindan kiigiik kisilere ait siiriicii belgelerinin
gecerliligini kendi {ilkelerinde tanimay1 reddedebilir.

) Sozlesme Taraflari, kendi tilkelerinde motorlu tasitlarin veya bu Konvansiyonun Ek 6
ve 7'sinde atifta bulunulan C, D, CE ve DE kategorilerindeki tasit katarlarinin, yirmi yas altindaki
kisilere ait siiriicii belgeleri ile kullanilmasini tanimay1 reddedebilir.

5. Bir uluslararasi belge, sadece bu Konvansiyonda belge almak i¢in dngoriilen asgari sartlari
yerine getirmis olan yerel belge sahibi kisilere verilecektir. Uluslararasi siiriicii belgesi sadece
Sozlesme Tarafinca, kendi iilkesinde bir belge sahibinin normal ikamete sahip olmasi ve ayni
Sozlesme Tarafinca yerel siirlicii belgesinin verilmesi veya diger Sozlesme Tarafinca verilen bir
siriici  belgesinin taninmasini  saglayacaktir; ancak, kendi {lkesinde kullanim i¢in gegerli
olmayacaktir.

6. Bu Maddenin hiikiimleri, S6zlesme Tarafin1 asagidaki hususlarda zorunlu kilmayacaktir:

(@) Diger Sozlesme Tarafinin bolgesinde verilis tarihi itibartyla kendi normal ikametlerine
sahip olan veya verilis tarihinden itibaren bu bolgelere ikametlerini tasimis olan kisilere verilen yerel
belgelerin gegerliligini tanimak;

(b) Verildigi tarihte bolgede kendi normal ikametlerine sahip olmayan veya verilis
tarihinden itibaren ikametlerini baska bolgelere tasimis olan kisilere verilen yerel belgelerin
gecerliligini tanimak.

MADDE 42

Sirici belgelerinin gecerliliginin askiya alinmasi

1. Soézlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslari, yasalarma gore siiriicii belgesi hakkini
kaybetmesine neden olacak kurallar1 kendi iilkesinde ihlal ettigini belirledigi takdirde, bir siiriiciiniin
ulusal veya uluslararas: siiriicii belgesini kendi {ilkesinde kullanma hakkini geri alabilir. Boyle bir
durumda siiriicii belgesini kullanma hakkin1 geri alan S6zlesme Tarafi veya bunun kurulusunun yetkili
makami:

(@ Kullanim hakkini geri alma siiresinin sonuna kadar veya belge sahibi tilkeyi terk edene
kadar, hangisi daha dnce gergeklesirse, siiriicli belgesini geri alarak alikoyabilir;

(b) Siiriicii belgesinin kullanim hakkinin geri alindigini, belgeyi veren veya adina verilmis
olan makama bildirebilir;

(c) Uluslararas1 bir siiriicli belgesi olmasi durumunda, bu maksatla ayrilan alana belgenin
kendi tilkesinde artik gecerli olmadigina dair serh koyabilir;

(d) Bu bendin (a) alt bendinde belirtilen usulii uygulamadig: takdirde, siiriicii belgesini
vermis olan veya adina belgenin verilmis oldugu makamdan, ilgili kisiye kendisi hakkinda alinmig
olan karari bildirmesini talep ederek, (b) alt bendinde belirtilen bildirimi tamamlar.

2. So6zlesmenin Taraflari, bu Maddenin 1 (d) alt bendinde belirtilen usule uygun olarak kendisine
bildirilen kararlari, ilgili kisilere bildirmeye gayret gosterecektir.



Boliim 1: Karayolu Trafigi Konvansivonu 39

3. Bu Konvansiyonda yer alan hi¢bir madde, S6zlesme Taraflar1 veya bunlarin kuruluslarimi, bir
ulusal veya uluslararasi siiriicii belgesine sahip olan bir siirlicliniin, giivenli bir sekilde arag
kullanamayacaginin acik veya kanitlanmis olmasi veya arag siirme hakkinin ikametgahinin bulundugu
Devlette geri alinmis olmasi halinde, bu siirliciiniin arag kullanmasii engellemekten alikoydugu
seklinde yorumlanamaz.

MADDE 43

Gecici hikkiimler

1. Sozlesme Taraflari, yerel siiriicii belgelerini, yiiriirliige giris tarihinden sonra en ge¢ bes yil
icinde Ek 6’nin yeni hiikiimleri dogrultusunda diizenleyecektir. Bu Konvansiyonun Ek 6, Madde 41 ve
Madde 43’e ait onceki hiikiimleri dogrultusunda bu siirenin bitiminden 6nce verilen yerel siiriicii
belgeleri gecerli olduklar1 miiddetce taninacaktir.

2. So6zlesme Taraflari, uluslararasi siiriicli belgelerini, yiiriirliige giris tarihinden sonra en geg bes
yil iginde Ek 7’nin yeni hiikiimleri dogrultusunda diizenleyecektir. Bu Konvansiyonun Ek 7, Madde

41 ve Madde 43’e ait dnceki hiikiimleri dogrultusunda bu siirenin bitiminden dnce verilen uluslararasi
stiriicii belgeleri gegerli olduklar1 miiddetge taninacaktir.

Boliim V

BISIKLET VE MOTORLU BISIKLETLERIN ULUSLARARASI
TRAFIGE KABUL EDILME SARTLARI

MADDE 44
1. Uluslararasi trafikteki motoru olmayan bisikletler:
@) Etkin bir frene sahip olacak;

(b) Yeterli mesafeden duyulabilecek bir zil ile donatilacak ve bunun disinda herhangi bir
ses uyarl aygiti tagimayacak;

(©) Bisikletin arkasinda kirmizi renkte bir yansitici cihaz bulunacak, énde beyaz veya
secici sar1, arkada kirmizi 151k vermesini saglayacak aygitlar1 bulunacaktir.

% Bkz. dipnot.

2. Konvansiyonun Madde 54, 2. bendine uygun olarak motorlu bisikletleri motosiklet olarak
kabul ettiklerini beyan etmemis olan S6zlesme Taraflarinin iilkesinde uluslararasi trafikteki motorlu
bisikletler:

(a) Iki bagimsiz frene sahip olacak;

(b) Yeterli bir mesafeden duyulabilecek bir zil veya diger sesli uyari cihazina sahip
olacak;

54 Ek alt bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 27. madde).
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() Etkin bir egzoz susturucu ile donatilmis olacak;

(d) On tarafinda beyaz veya secici sar1 151k ve arka tarafinda bir kirmizi 151k ve bir kirmizi
yansitici ile donatilmis olacak;>®

(e) Bu Konvansiyonun Ek 4’iinde belirlenen tanimlayici isareti lizerinde bulunduracaktir.
% Bkz. dipnot.

3. Konvansiyonun Madde 54, 2. bendine uygun olarak motorlu bisikletleri motosiklet olarak
kabul ettiklerini beyan etmemis olan Sozlesme Taraflarinin {ilkesinde, uluslararasi trafige kabul
edilmeleri i¢in motorlu bisikletlerin yerine getirmesi gereken sartlar, bu Konvansiyonun Ek 5’inde
motosikletler i¢in konulmus olan sartlardir.

Béliim VI
NiHAI SARTLAR
MADDE 45

1. Bu Konvansiyon, Birlesmis Milletlerin New York'taki Genel Merkezinde 31 Aralik 1969
tarihine kadar; tiim Birlesmis Milletler, uzman kuruluglar veya Uluslararas1 Atom Enerjisi Ajansi'na
iiye iilkelerin veya Uluslararast Adalet Divani’nin Statiisiine taraf devletlerin ve Birlesmis Milletler
Genel Kurulu tarafindan bu Sozlesme'ye taraf olmasi icin davet edilen diger herhangi bir iilkenin
imzasina agilacaktir.

2. Bu Konvansiyon onaya tabidir. Onay belgeleri Birlesmis Milletler Genel Sekreterine teslim
edilecektir.
3. Bu Konvansiyon, bu Maddenin 1’inci bendinde bahsedilen Devletlerden herhangi birinin

katilimina agik kalacaktir. Katilim belgeleri Genel Sekretere teslim edilecektir.

4. Bu Konvansiyon, imzalandig1 veya onay veya katilim belgeleri teslim edildiginde, her Devlet
bu Konvansiyonun Ek 3’iine uygun olarak kendisi tarafindan tescil edilen araglar {izerinde uluslararasi
trafikte gosterilmesi igin sectigi ayirt edici isareti Genel Sekretere bildirecektir. Genel Sekretere
gonderilen ilave bir bildirimle her devlet daha 6nceden se¢cmis oldugu ayirt edici isareti degistirebilir.

MADDE 46

1. Herhangi bir Devlet bu Konvansiyonu imzalarken veya onaylarken veya bunu tasdik ederken
veya sonrasinda herhangi bir zamanda, Genel Sekretere bildirimde bulunarak Konvansiyonun sorumlu
oldugu iilkelerin tamaminda veya herhangi birinde uluslararas iligkiler i¢in gecerli olacagimi beyan
edebilir. Konvansiyon bildirimde belirtilen iilke veya iilkelerde bildirimin Genel Sekreter tarafindan
alinmasindan otuz giin sonra veya bildirimi yapan Devlet i¢cin Konvansiyonun yiiriirlige girdigi
tarihte, hangisi daha sonra ise, gecerli olacaktir.

55 Ayrica, bkz. Avrupa Anlagmasi Eki, 27. madde.
% Ek alt bent, Avrupa Anlagsmasi Ekinde yer almaktadir (bkz. 27. madde).
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2. Bu Maddenin 1’inci bendine gore bildirimde bulunan bir Devlet daha sonra herhangi bir
zamanda Genel Sekretere gonderilen bir bildirim ile ilk bildirimde belirtilen iilkede Konvansiyonun
yiirtirliigiiniin durdurulacagini beyan edebilir ve bildirimin Genel Sekreter tarafindan alindig: tarihten
baslayarak s6z konusu tilkede bir y1l sonra Konvansiyon yiiriirliikten kalkar.

3. Bu Maddenin 1’inci bendine gore bildirimde bulunan bir Devlet, bu Konvansiyonun Ek 3’iine
gore ilgili tilke veya iilkelerde tescil edilen araclar {izerinde uluslararasi trafikte bulundurulmasi icin
secilmis olan ayirt edici isaret veya isaretleri Genel Sekretere bildirecektir. Her devlet, Genel
Sekretere gonderilen ilave bir bildirimle daha 6nceden segmis oldugu ayirt edici isareti degistirebilir.

MADDE 47
1. Bu Konvansiyon on besinci onay veya tasdik belgesinin teslim edildigi tarihten on iki ay sonra
yiiriirlige girecektir.
2. Onbesinci onay veya katilma belgesinin verilmesinden sonra bu Konvansiyonu onaylayan veya

Konvansiyona katilan her Devlet i¢in, Konvansiyon, s6z konusu Devletin kendi onay veya katilma
belgesini verdigi tarihten on iki ay sonra yiiriirliige girecektir.

MADDE 48

Yiriirlige girmesini miiteakip, bu Konvansiyon S6zlesme Taraflar arasindaki iligkilerde, her
ikisi de 24 Nisan 1926 tarihinde Paris’te imzalanan Motorlu Ara¢ Trafigi ile ilgili Uluslararasi
Konvansiyon ve Karayolu Trafigi ile ilgili Uluslararasi Konvansiyon, 15 Aralik 1943 tarihinde
Washington’da imzalanan Amerika Kitas1 Otomobil Trafigi Diizenlemesi ve 19 Eyliil 1949 tarihinde
Cenevre’de imzaya acilan Karayolu Trafigi Konvansiyonunu feshedecek ve bunlarin yerini alacaktir.

MADDE 49

1. Bu Konvansiyon bir yil yiiriirlilkte kaldiktan sonra, Sozlesme Taraflarindan herhangi biri
Konvansiyonda bir veya daha fazla degisiklik teklifinde bulunabilir. Yapilan degisiklik teklifinin
metni agiklayic1 bir not ile birlikte Sozlesmenin tiim taraflar ile iletisime gececek olan Genel
Sekretere iletilecektir. Sozlesmenin Taraflar1 dolagima girdigi tarihi takip eden on iki aylik siire
icerisinde (a) degisikligi kabul ettiklerini veya (b) degisikligi reddettiklerini veya (c) degisikligi
degerlendirmek icin bir konferans diizenlenmesini istediklerini Genel Sekretere bildirebilir. Genel
Sekreter, ayrica onerilen degisikligin metnini bu Konvansiyonun Madde 45, 1. bendinde belirtilen
diger tiim Devletlere de gonderecektir.

2. @ Bir 6nceki bende gore bildirilen her degisiklik teklifi onceki bentte bahsedilen on iki
aylik siire iginde Sozlesme Taraflarinin iigte birinden daha azinin degisikligi reddettigi veya
degerlendirilmesi i¢in konferans diizenlenmesini talep ettiklerine dair Genel Sekreteri
bilgilendirmeleri durumunda kabul edilmis sayilacaktir. Genel Sekreter degisiklik teklifinin kabulii
veya reddi ve bir konferans diizenlenmesi talebi hakkinda tiim S6zlesme Taraflarini bilgilendirecektir.
Belirtilen on iki aylik siire igerisinde séz konusu ret veya taleplerin toplam sayisi Sozlesme
Taraflarinin toplam sayisinin iigte birinden daha az ise, degisikligin bir 6nceki bentte bahsedilen on iki
aylik siirenin dolmasindan alti ay sonra, belirlenen siire icerisinde degisikligi reddeden veya
degerlendirilmesi i¢in bir konferans diizenlenmesini talep edenler hari¢ olmak iizere, Genel Sekreter
degisikliklerin yiiriirliige girecegini tiim S6zlesme Taraflarina bildirecektir.
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(b) Belirlenen on iki aylik siire ic¢inde yapilan degisiklik teklifini reddeden veya
degerlendirilmesi i¢in bir konferans diizenlenmesi talebinde bulunan Sézlesme Taraflari, séz konusu
stirenin sonunda herhangi bir zamanda degisikligi kabul ettigine dair Genel Sekreteri bilgilendirebilir
ve Genel Sekreter bu bildirimi diger tiim S6zlesme Taraflarina bildirecektir. Degisiklik, kabul ettigini
bildiren Sozlesme Taraflarinda, Genel Sekreterin bildirimi aldigi tarihten alti ay sonra yirirliige
girecektir.

3. Bir degisiklik bu maddenin 2’nci bendine uygun olarak kabul edilmezse ve bu maddenin
1’inci bendinde belirtilen on iki aylik siire i¢erisinde Sozlesme taraflarinin toplam sayisinin yarisindan
daha az1 6nerilen degisikligi reddettigine dair Genel Sekreteri bilgilendirirse ve ondan az olmamak
iizere en az S6zlesme Taraflarinin toplam sayisinin {igte biri kabul ettigini veya degerlendirilmesi i¢in
bir konferans diizenlenmesini talep ettiklerini bildirirse, Genel Sekreter 6nerilen degisikligin veya bu
maddenin 4’lincii bendine uygun olarak yapilan herhangi diger bir teklifin degerlendirilmesi i¢in bir
konferans diizenleyecektir.

4. Bu Maddenin 3’lincii bendine gore bir konferans diizenlenirse, Genel Sekreter bu
Konvansiyonun Madde 45, 1’inde bahsedilen tiim Devletleri davet edecektir.  Konferansa davet
edilen tim Devletlerden acilig giiniinden en az alti ay Once Onerilen degisiklige ilave olarak
Konferansta degerlendirilmesini talep ettikleri oneriler i¢in kendisine bildirimde bulunmalarini talep
edecek ve s6z konusu onerileri Konferansin agilig giiniinden en az ii¢ ay 6nce Konferansa davet edilen
Devletlere bildirecektir.

5. @ Sozlesme taraflarinin en az iigte ikisinin Konferansa katilmasi sartiyla, Konferansa
katilan Devletlerin iicte ikisi tarafindan kabul edilmesi halinde, bu Konvansiyonda yapilan her
degisiklik kabul edilmis sayilacaktir. Genel Sekreter degisikligin kabul edildigini S6zlesmenin tiim
taraflarina bildirecek ve degisiklik bu siire icinde Genel Sekretere degisikligi reddettiklerini bildirenler
hari¢ olmak tizere, S6zlesmenin taraflari igin bildirim tarihinden on iki ay sonra yiiriirliige girecektir.

(b) S6z konusu on iki aylik siirede degisikligi reddeden Sozlesme Tarafi herhangi bir
zamanda degisikligi kabul ettigini Genel Sekretere bildirebilir ve Genel Sekreter s6z konusu
bildirimden diger tiim Sozlesme Taraflarint bilgilendirir. Kabul ettigini bildiren S6zlesme Tarafi igin
degisiklik bildirimin Genel Sekreter tarafindan alinmasindan alt1 ay sonra veya s6z konusu on iki aylik
donemin sonunda, hangisi daha geg ise, yiiriirliige girer.

6. Onerilen degisiklik bu Maddenin 2’nci bendine gore kabul edilmis sayilmazsa ve bu
Maddenin 3’iincii bendinde bir konferans diizenlenmesi igin agiklanan kosullar yerine getirilmezse,
onerilen degisiklik reddedilmis kabul edilecektir.
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MADDE 50

Sozlesme Taraflarindan herhangi biri Genel Sekretere gonderilen yazili bildirim ile bu
Konvansiyonun bittigini bildirebilir. Anlagmanin sona erdigine dair bildirim, Genel Sekreter
tarafindan alindig tarihten bir y1l sonra gecerli olacaktir.

MADDE 51

Birbirini izleyen on iki ay stire ile Sozlesme Taraflarinin sayisinin besin altina diismesi halinde
bu Konvansiyonun yliriirliigii sona erecektir.

MADDE 52

Bu Konvansiyonun yorumlanmasi ve uygulanmas: ile ilgili olarak iki veya daha fazla
So6zlesme Tarafi arasindaki ve miizakere veya diger ¢ozliim yollar ile giderilemeyen her tiirlii ihtilaf,
ilgili S6zlesme Taraflarindan herhangi birinin talebi {izerine karar verilmesi i¢in Uluslararas1 Adalet
Divanina gotiiriilebilir.

MADDE 53

Bu Konvansiyonun higbir boliimii Sozlesme Taraflarindan birinin Birlesmis Milletler
Anlagmasinin sartlarin1 ve durumun mecburiyetiyle sinirli olmak kaydiyla i¢ ve dis gilivenlik i¢in
gerekli goriilen eylemlerin yerine getirilmesini engelleyecegi sekilde yorumlanmayacaktir.

MADDE 54

1. Bu Konvansiyonun imzalanmasi veya tasdik veya katilim belgelerinin teslim edilmesi
sirasinda, herhangi bir Devlet bu Konvansiyonun 52’nci maddesine kendisini bagli saymadigini beyan
edebilir. Bu sekilde bir beyanda bulunan S6zlesme Taraflarindan biri ile ilgili olarak diger So6zlesme
Taraflar1 da 52’nci madde ile bagli olmayacaktir.

2. Tasdik veya katilm belgelerini teslim ederken herhangi bir Devlet, Genel Sekretere
gonderilen bir bildirimle, Konvansiyonun uygulanmasi amaglar1 dogrultusunda motorlu bisikletleri
motosiklet olarak degerlendirdigini beyan edebilir (Madde 1 (n)).

Genel Sekretere gonderilen bir bildirimle, her Devlet daha sonra herhangi bir zamanda
bildirimini geri ¢cekebilir.

3. Bu Maddenin 2’nci bendine belirtilen bildirimler, Genel Sekreter tarafindan bildirimin alindig1
tarihten alt1 ay sonra veya bildirimde bulunan Devlet i¢in Konvansiyonun yiirlirliige girme tarihinde,
hangisi daha sonra ise, ylirlirliige girecektir.

4. Bu Konvansiyonun Madde 45, 4. bendi veya Madde 46, 3. bendine uygun olarak daha
onceden secilmis olan ayirt edici isaretteki degisiklikler, Genel Sekreterin bununla ilgili bildirimi
aldig tarihten {i¢ ay sonra yiiriirliige girecektir.

5. Bu Maddenin 1. Bendinde belirtilen ¢ekince disinda, bu Konvansiyon ve Ekleri konusunda
¢ekinceler konulmasina, yazili olmalari ve onay veya katilma belgesinin verilmesinden &nce
diizenlenmis olmalari durumunda, bu belgede teyit etmis olmalar1 kosulu ile kabul edilebilir. Genel
Sekreter, bu ¢ekinceleri, bu Konvansiyonun 45. Maddesinin 1. bendinde belirtilen biitiin Devletlere
iletecektir.
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6. Bir ¢ekince koymus veya bu Maddenin 1. veya 4. bendine gore bir beyanda bulunmus olan
herhangi bir S6zlesme Tarafi, bunu herhangi bir zamanda Genel Sekretere gonderilen bir bildirimle
geri cekebilir.

7. Bu Maddenin 5’inci bendine uygun olarak belirtilen bir ¢ekince:

@ Cekincede bulunan Sozlesme Tarafi, ¢ekince ile ilgili olan Konvansiyon sartlarini,
cekince kapsamu ile sinirli olarak degistirir;

(b) Cekince koymus olan diger S6zlesme Taraflar ile iliskilerinde, s6z konusu sartlari
ayni1 sekilde degistirir.

MADDE 55
Bu Konvansiyonun 49 ve 54’iincii maddelerinde bahsedilen beyanlar, bildirimler ve
iletisimlere ilave olarak, Genel Sekreter Madde 45, 1. bentte bahsedilen tiim Devletlere agsagidakilerle
ilgili bildirimde bulunacaktir:
(a) Madde 45 kapsamindaki imzalar, onaylar ve katilimlar,
(b) Madde 45, 4. bendi ve Madde 46. kapsamindaki bildirimler ve beyanlar;

(c) Madde 47’ye uygun olarak bu Konvansiyonun yiiriirliige giris tarihleri;

(d) Madde 49, 2. ve 5. bentleri uyarinca bu Konvansiyondaki degisikliklerin yiiriirliige giris
tarihi;

(e) 50.Madde kapsamindaki fesihler;

(f) Bu Konvansiyonun Madde 51 kapsaminda yiiriirliikten kalkmasi.

MADDE 56

Cince, Ingilizce, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca dillerindeki metinleri tek bir suret olarak
imzalanmis ve esit derecede gecerli olan bu Konvansiyonun asli, Birlesmis Milletler Genel
Sekreteri'ne tevdi edilecek, Genel Sekreter de bunlarin onaylanmis ger¢ek suretlerini, bu
Konvansiyonun 45. Maddesinin 1. Bendinde belirtilen biitiin Devletlere gonderecektir.

Kendi Hiikiimetleri tarafindan usule uygun olarak yetkili kilinmis olan asagidaki imzasi1 bulunan
tam yetkili diplomatik temsilciler,” bu Konvansiyonu imzalamislardur.

Viyana'da bin dokuz yiiz altmis sekiz Kasim ayinin sekizinci giiniinde imzalanmigtir.

* E/CONF.56/16/Rev.1. dokiimanina bakiniz.
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Ek1

MOTORLU ARACLAR VE ROMORKLARIN ULUSLARARASI TRAFIGE KABUL EDILME
YUKUMLULUGU ICIN ISTISNALAR

1. So6zlesme Taraflari, iilkelerinde tescil edilmis olan, ancak genel agirlig1 veya dingil basina
diisen yiikleri veya boyutlar1 bakimindan kendi i¢c mevzuatlarindaki sinirlar1 asan motorlu tasitlari,
romorklar1 veya tasit katarlarimi, uluslararasi trafikte kendi iilkelerine kabul etmeyi reddedebilirler.
Ulkelerinde uluslararas1 agir tasit trafigi olan Sozlesme Taraflari, tali yollar haric olmak iizere,
agirliklart ve ebatlart bu anlagsmalarda belirtilen rakamlar1 agsmayan tasitlara veya tasit katarlarina
yollarinin acik olmasini dngoren bolgesel anlasmalar imzalamak i¢in gayret gosterecekledir.

2. Bu EKkin 1’inci bendi amaglar1 dogrultusunda, asagidakilerin yanal uzantisi, izin verilen azami
genisligin agan bir uzanti olarak degerlendirilmeyecektir:

@ Yerle temas noktalarinin yakiindaki dis lastikler ve lastik basing gostergelerinin
baglantilari;

(b) Tekerleklere takilan kayma onleyici teghizat;

(© Izin verilen azami genisligin 6tesine uzanmayacak sekilde normal basingla 6ne veya
arkaya egilebilecek sekilde tasarlanmis dikiz aynalart;

(d) Bu ¢ikintinin bir kag santimetreyi agmamasi kosulu ile yan sinyal lambalari ve
genisligi belirten lambalar;

(e) Yiike sabitlenen glimrilk miihiirleri ve s6z konusu miihiirlerin sabitlenmesi ve
korunmasi i¢in takilan aygitlar.

3. Sozlesmenin Taraflari, kendi i¢ mevzuatlari ile yasaklanmis olmasi1 durumunda, asagidaki tasit
katarlarin1 kabul etmeyi reddedebilirler:

@) Romorklu motosikletler;
(b) Bir motorlu ara¢ ve birkag romorktan olusan tasit katarlari;
(© Yolcu tagimaciligi i¢in kullanilan mafsalli tasitlar.
4, Sézlesmenin taraflari, bu Konvansiyonun Ek 5, 60’inc1 bendinde belirlenen istisnalarin gegerli

oldugu motorlu tagitlar ve romorklari, ilkelerindeki uluslararasi trafige kabul etmeyi reddedebilirler.

5. Sozlesmenin Taraflari, siiriiciileri ve varsa yolculart koruyucu tertibat (kask) takmayan
motorlu bisiklet ve motosikletleri, iilkelerindeki uluslararasi trafige kabul etmeyi reddedebilirler.

6. Sozlesme Taraflari, iki tekerlekli bir motorlu bisiklet veya yan sepeti olmayan iki tekerlekli bir
motosiklet disindaki herhangi bir motorlu tasitin, iilkelerindeki uluslararasi trafige kabul edilmeleri
icin motorlu tasitta, tasit yolunda hareketsiz durdugu sirada tasitin mevcudiyetinin olusturdugu
tehlikeyi bildirmek igin, bu Konvansiyonun Ek 5, 56. bendinde belirtilen bir cihazin tasimmasini sart
kosabilirler.
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7. So6zlesme Taraflari, izin verilen azami agirhigi 3,500 kg asan uluslararasi trafikteki motorlu
tasitlarin iilkelerindeki belirli zorlu yollara veya belirli engebeli bolgelere girmeleri i¢in, bu tasitlarin,
kendileri tarafindan tescil edilmis izin verilen ayni agirliktaki tasitlarin bu tiir yollara veya bolgelere
girmeleri konusunda kendi i¢ mevzuatlarinda belirtilen 6zel sartlara uygun olmalarini sart kosabilirler.

5" Bkz. dipnot.

8-  Sozlesmenin taraflari, kendi iilkelerindeki trafigin yoniine uyacak sekilde uyarlanmamis olan
asimetrik 1s1kl1 kisa farlarla donatilmis uluslararas: trafikteki herhangi bir motorlu tasiti, iilkelerine
kabul etmeyi reddedebilirler.

9. Sozlesme Taraflari, kendi bolgelerine bu Konvansiyonun 37°nci maddesinde dngoriilenlerden
biri disinda ayirt edici isaret bulunduran uluslararasi trafikteki herhangi bir motorlu tasitin veya bir
motorlu tagita baglanan herhangi bir romorkun, kabul edilmesini reddedebilir. S6zlesme Taraflar1 bu
Konvansiyonun hiikiimlerine uygun olarak, plakadan ayr olarak yerlestirilen, plakaya dahil edilen bir
ayirt edici isaret yerine gecen ve bu Konvansiyonun hiikiimlerine uygun olmayan bir ayirt edici isarete
sahip bir tasitin girigini reddetmeyebilir.

57 Ek bent, Avrupa Anlagmasi Ekinde belirtilmistir (bkz. 28. Madde).
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Ek 2

ULUSLARARASI TRAFIKTEKI MOTORLU TASITLARIN VE ROMORKLERIN TESCIL
NUMARASI VE PLAKASI

1. Bu Sozlesme'nin 35. ve 36. Maddelerinde belirtilen plaka numarasi, rakamlardan veya rakam
ve harflerden olusabilir. Rakamlar genel olarak kullanilmakta olan numaralar, harfler de biiyiik Latin
harfleri olacaktir. Oteki rakamlar ve harfler de kullanilabilir. Ancak, bu durumda plaka numarasi,
genel olarak kullanilan rakamlarla ve biiyiik Latin harfleri ile tekrarlanacaktir.

2. Plaka numarasi, normal giin 1s1ginda ara¢ dururken aracin ekseninde bulunan bir gézlemci
tarafindan en az 40 m mesafeden okunabilir olacaktir; S6zlesmenin taraflar, tescil ettikleri araca gore
40 m mesafeden okunabilir biiyiikliikte plakanin takilmasi gii¢ olan motosiklet ve 6zel kategorideki
motorlu araglar i¢in, minimum okunurluk mesafesini diisiirebilirler.

3. Bir plaka iizerinde tescil numarasi gosterildiginde, bu plaka diiz olacak ve tasitin boyuna
eksenine dikey veya dikeye yakin konumda sabitlenecektir.

Numara tasit tizerinde bulundugunda veya boyandiginda, konuldugu veya boyandig yiizey, diiz
ve diisey veya diiz ve diiseye yakin olacak ve tasitin orta uzunlamasina diizlemine dik agida yer
alacaktir.

4. Bu Konvansiyonun Ek 5, bent 61 (g) paragrafi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, tasitin
kaydedildigi tescil numarasinin ve uygun durumlarda, Devletin ayirt edici isaretinin bulundugu ve Ek
3’te belirtilen sartlara gore bir bayrak veya amblemin goriintiisii ile tamamlanan plakanin arka plani
yansitict malzemeden yapilabilir.

5. Ayirt edici isaretin dahil edildigi plakanin arka plan kismi, tescil numarasinin isaretlendigi
arka plan kismi i¢in kullanilan malzemenin aynisi olacaktir.
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Ek 3
ULUSLARARASI TRAFIKTEKI MOTORLU ARAC VE ROMORKLARIN
AYIRT EDICI ISARETI
1. Bu Konvansiyonun 37°nci Maddesinde atifta bulunulan ayirt edici isaret, biiyiik Latin

harflerinden ve bir ila ii¢ harften olusacaktir.

2. Ayirt edici isaret plakadan ayr1 bigimde goriintilendiginde, mutlaka asagidaki sartlara
uyacaktir:

@) Harfler, en az 0.08 m yiikseklige ve boliimleri en az 0.01 m genislige sahip olacaktir.
Harfler, ana ekseni yatay olan bir elips sekline sahip beyaz arka plan iizerine siyah olacaktir. Beyaz
arka plan yansitici bir malzemeden yapilabilir.

(b) Ayirt edici isaretin sadece bir harften olustugu durumda, elipsin ana ekseni dikey
olabilir;

(c) Ayirt edici isaret, tescil numarasi ile karigtirilabilecek veya okunabilirligini
bozabilecek sekilde yapistirilmayacaktir;

(d) Motosikletler veya bunlarin rémorklari {izerinde, elipsin eksenine ait boyutlar en az
0.175 m ve 0.115 m olacaktir. Diger motorlu tasitlar ve bunlarin romorklari {izerinde, elipsin ekseninin
boyutlar1 en az;

0] Ayirt edici igaret ti¢ harften olustugu takdirde, 0.24 m ve 0.145 m olacaktir;

(i) Ayirt edici isaret {i¢c harften daha az harften olustugu takdirde, 0.175 m ve
0.115 m olacaktir.

3. Ayirt edici isaret plakaya dahil edilecekse, asagidaki sartlar uygulanacaktir:

@) Harfler, 0.11 m.lik bir plaka referans alindiginda en az 0.02 m yiikseklige sahip
olacaktir;

(b) (M Tescil eden Devletin ayirt edici isareti; uygun durumlarda, Devletin bayrak
veya amblemi ile desteklenebilir veya iilkenin ait oldugu bdlgesel ekonomik
entegrasyon kurulusunun amblemi arka plakanin en solunda veya saginda, tercihen
numaranin iki satirdan olustugu durumda plakalarin solunda veya en sag iist kisminda
bulunabilir;

(i) Ayirt edici isarete ilave olarak, sayisal olmayan bir sembol ve/veya bir bayrak
ve/veya bolgesel veya yerel bir amblem plakada goriintiilendiginde, Tescil
eden Devletin ayirt edici isareti zorunlu olarak plakanin en sol kismina
yerlestirilecektir;

(c) Uygun durumlarda tescil eden Devletin ayirt edici isaretini destekleyen bir bayrak
veya amblem, ayirt edici isaretin okunabilirligini bozmayacak bigimde konumlandirilacak ve tercihen
bunun {izerine yerlestirilecektir;
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(d) Tescil eden Devletin ayirt edici igareti, kolaylikla tanimlanabilecek ve plaka numarasi
ile karistirilmayacak veya okunabilirligi bozulmayacak bicimde konumlandirilacaktir. Bu yiizden,
ayirt edici isaret, en azindan tescil numarasindan farkli bir renkte olacak veya tescil numarasi igin
ayrilan farkli bir arka plan rengine sahip olacak veya tescil numarasindan tercihen bir satirla acik¢a
ayrilacaktir.

(e) Motosikletlerin ve bunlarin romorklarinin plakalar1 veya iki satir tutan plakalar igin,
ayirt edici igaretin harflerinin yan1 sira tescil eden devletin ulusal bayragi veya ambleminin boyutu
veya lilkenin ait oldugu bolgesel ekonomik entegrasyon kurulusunun semboliiniin boyutu uygun
bicimde degistirilebilir;

4] Bu bendin hiikiimleri, bu plaka zorunlu ise, on plakaya yonelik ayni prensipler
dogrultusunda uygulanacaktir.

4. Ek 2, bent 3 ile ilgili hiikkiimler, ayirt edici isarete uygulanacaktir.
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Ek 4

ULUSLARARASI TRAFIKTEKI MOTORLU TASIT VE ROMORKLARIN
TANIMLAYICI ISARETLERI

1. Tanimlayici isaretler agagidakilerden olusur:
@ Bir motorlu arag igin:
0] Arag iireticisinin ad1 veya ticari unvant,
(i) Sasede veya sase olmamasi durumunda govdede, iireticinin iriin veya seri
numarast,

(iii)  Motor tiizerinde, numaranin {retici tarafindan konulmasi durumunda motor
numarast;

(b) Romork igin yukarida alt bent (i) ve (ii)’de bahsedilen bilgiler;

(©) Motorlu bisiklet i¢in silindir kapasitesi ve “CM” isareti.
2. Bu Ekin L1’inci bendinde bahsedilen isaretler ulasilabilir konumlara yerlestirilmeli ve
kolaylikla okunabilir olmalidir. Ayrica, kolaylikla degistirilemeyecek ve silinemeyecek tiirde

olmalidir. Isaretlerde yer alan harf ve sekiller sadece Latin harfleri veya ingiliz bitisik el yazis1 ve
Arap rakamlar1 olmal1 veya bu sekilde tekrarlanmalidir.
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Ek5
MOTORLU TASITLAR VE ROMORKLARA [LISKIN TEKNIK SARTLAR

1. Bu Konvansiyonun 3. Maddesinin 2 (a) bendi ve 39. Maddesinin 1. bendi hiikiimleri sakli
kalmak tiizere, herhangi bir Sozlesme Tarafi, tescil ettigi motorlu tagitlar ve i¢ mevzuati uyarinca
karayoluna ¢ikmasina izin verdigi romorklar i¢in, bu Ek’in hiikiimlerini tamamlayan veya daha siki
kurallar belirleyebilirler. Uluslararas: trafikteki biitiin tasitlar, hizmete ilk girdiklerinde tescil
edildikleri tilkede yiirtirliikte bulunan teknik sartlara uygun olmalidir.

2. Bu Ek’in amaglar1 dogrultusunda, “rdmork™ tabiri, sadece motorlu bir araca takilmak igin
tasarlanmig bir romork ic¢in kullanilir.

3. Bu Konvansiyonun Madde 1, (n) alt bendine uygun olarak yiiksiiz agirliklar1 400 kilogrami
gecmeyen ¢ tekerlekli aracglari motosiklet olarak degerlendiren Sozlesme Taraflari, s6z konusu
tagitlar1 bu Ek’te hem motosiklet hem de motorlu tagitlar igin konulan kurallara tabi tutacaktir.

BOLUM I
Frenleme
4, Bu boliimiin amaglar1 dogrultusunda:
(@) “Bir dingilin tekerlekleri” terimi, ayni dingil iizerine yerlestirilmemis olsalar bile (bir

cift dingil, iki dingil olarak kabul edilmektedir) tasitin boyuna eksenine gore simetrik veya simetrige
yakin olarak diizenlenmis tekerlekler anlamini tagimaktadir,

(b) “Servis freni” terimi normalde araci yavaglatmak ve durdurmak igin kullanilan
donanim anlamina gelir;

() "Park freni" terimi, siiriici bulunmadiginda tasiti veya romork takili olmadiginda
romorku hareketsiz tutmak i¢in kullanilan donanim anlamini tagimaktadir.

(d) “Yardimer fren (acil durum freni)” servis freninin arizalanmasi durumunda araci
yavaglatmak veya durdurmak i¢in tasarlanmig donanim anlamina gelir.

A. Motosiklet haricindeki motorlu araclarda frenleme

5. Motosiklet haricindeki tim motorlu araglarda, siirlis esnasinda siiriiciniin kolaylikla
kullanabilecegi frenler bulunmalidir. Bu frenler, asagidaki ti¢ frenleme islevini yerine getirebilmelidir:

(@) Yiikleme kosullar1 ve iizerinde hareket ettigi yolun egimi ne olursa olsun, giivenli,
hizli ve etkin bir sekilde araci yavaglatma ve durdurma yetenegine sahip bir servis freni;

(b) Yiikleme kosullarina bakilmaksizin, tasit1 kayda deger yukar1 veya asagi egimli bir
yiizeyde tutabilen, faaliyeti tamamen mekanik olan bir donanim tarafindan tastin tutulmasini saglayan
bir park freni;
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() Yiikleme kosullarina bakilmaksizin, servis freninin arizalanmasi durumunda dahi,
aract makul bir mesafede yavaslatma ve durdurma yetenegine sahip bir yardimer fren (acil durum
freni).

6. Bu Ekin 5’inci bendinin hiikiimlerine tabii olarak, ii¢ frenleme islevini (servis freni, yardimct
fren ve park freni) saglayan donanimlarin ortak parcalar1 bulunabilir; en az iki ayr1 kontroliin kalmasi
sartiyla kumanda sistemlerinin birlestirilmelerine izin verilir.

7. Servis freni, aracin tim tekerleklerinde etkili olacaktir.

8. Yardimci (acil durum) fren, tasitin boyuna ekseninin her iki tarafinda en az bir tekerlek
iizerinde etkili olabilmelidir; ayni sart park freni i¢in de gegerlidir.

9. Servis freni ve park freni, yeterli gili¢ aracilif1 ile tekerleklere daimi olarak baglanmis olan
frenleme yiizeyinde etkili olacaktir.

10. Hig bir frenleme yiizeyinin tekerleklere etkisinin kesintiye ugramasina izin verilmeyecektir.
Bununla birlikte, asagidaki kosullarda tekerleklere etkisinin kesintiye ugramasina izin verilebilir.

(@) Ornegin; vites degistirme sirasinda oldugu gibi sadece anlik olmas1 durumunda;
(b) Park freni ile ilgili olarak sadece siiriictiniin miidahalesi ile etkilenebilecektir; ve

(c) Servis ve yardimei (acil durum) frenleri ile ilgili olarak bu Ekin 5’inci bendinde
belirtilen etkinlik ile frenlemenin miimkiin olmas1 durumunda.

10 ek 2. Frenleme sistemine ait tim donanimlar, uzun ve tekrarli kullannmdan sonra da servis
frenlerinin etkinligini saglayacak sekilde tasarlanacak ve iiretilecektir.

10 ek 3. Servis frenleme eylemi, aracin dingilleri arasinda uygun sekilde dagitilacak ve senkronize
edilecektir.

10 ek 4. Servis freni kumandasina kismen veya tamamen siiriiciiniin kas enerjisi digindaki bir enerji
kaynagi ile yardim saglaniyorsa, bu enerji kaynaginin arizalanmasi durumunda bile tasitin makul bir

mesafede durdurulmast mimkiin olacaktir.

B. Romorklarda frenleme

11. Bu Ekin 17 (c) bendindeki sartlar1 sakli kalmak {izere, hafif rémork haricindeki tiim romorklar
asagidaki gibi frenleme sistemlerine sahip olacaktir:

(@) Yiikleme kosullar1 ve iizerinde hareket ettigi yolun egimi ne olursa olsun, emniyetli,
hizli ve etkin bir sekilde araci yavaslatma ve durdurma yetenegine sahip bir servis freni;

(b) Yiikleme kosullarina bakilmaksizin, tagit1 kayda deger 6l¢iide yukar veya asagi egimli
bir yiizeyde tutabilen, faaliyeti tamamen mekanik olan bir donanim tarafindan tastin tutulmasim
saglayan bir park freni. Bu hiikiim, tasit katarlar1 i¢in park freni gereksinimlerinin karsilanmasi
kosuluyla, kendisini ¢eken aractan alet kullanilmadan ayrilamayan rémorklara uygulanmaz.
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12. Iki frenleme islevini (servis ve park) saglayan donanimlarin ortak pargalari olabilir.

13. Servis freni romorkun tiim tekerleklerinde etkili olacaktir. Servis frenleme eylemi, aracin
dingilleri arasinda uygun sekilde dagitilacak ve senkronize edilecektir.

14. Servis freni, ¢eken tasitin servis freni kumandasi ile harekete gecirilebilecektir. Ancak,
romorkun izin verilen azami agirliginin 3,500 kg' 1 agsmamasi durumunda frenler, romork hareket
halinde iken sadece romorkun ceken tasita yaklasmasi halinde devreye girecek sekilde diizenlenebilir
(otomatik romork freni).

15. Servis freni ve park freni, yeterli gii¢ araciligi ile tekerleklere daimi olarak baglanmis olan
frenleme yiizeyinde etkili olacaktir.

16. Frenleme sistemleri, romork hareket halinde iken baglama mekanizmasinin kirllmasi
durumunda rémorku otomatik olarak durduracak sekilde tasarlanacaktir. Bu sart, izin verilen azami
agirliklarinin 1,500 kg' 1 agsmamasi ve yar1 romorklu tasitlar disinda baglanti mekanizmasina ilave
olarak bir tali baglant1 bulunmasi kosulu ile sadece bir dingilleri veya aralarindaki mesafe 1 metreden
az olan iki dingili bulunan rémorklar i¢in gecerli degildir.

C. Arac katarlarinda frenleme

17. Ayrn araglarla ilgili (motorlu araglar ve romorklar) bu Bolimiin A ve B kismindaki sartlara
ilave olarak s6z konusu arag katarlari i¢in agsagidaki sartlar uygulanacaktir:

@ Arag katarini olusturan tagitlarin fren sistemleri birbiriyle uyumlu olmalidir;

(b) Servis frenleme hareketi, katar1 olusturan tasitlarin dingilleri arasinda uygun sekilde
dagitilacak ve senkronize edilecektir.

(c) Servis freni bulunmayan bir rémorkun izin verilen azami agirligi, ceken aracin yiiksiiz
agirligi ve siirticliniin agirliginin toplaminin yarisint gegmeyecektir.

D. Motosikletlerde frenleme

18. @) Her motosiklet birisi en az arka tekerlek/tekerleklerde ve digeri en az On
tekerlek/tekerleklerde etken olan iki fren ile donatilmis olacaktir; bir motosiklete yan sepet monte
edilirse yan sepetin tekeri ic¢in fren gerekli degildir. Yiik durumu ve iizerinde hareket ettigi yolun
yukar1 veya asagi egimi ne olursa olsun, bu frenleme sistemleri glivenli, hizli ve etkin bir sekilde
motosikleti yavaglatma ve durdurma yetenegine sahip olmalidir.

(b) Bu bendin (a) alt bendindeki sartlara ilave olarak, aracin boyuna eksenine gore
simetrik olarak siralanmig ii¢ tekerlege sahip olan motosikletler, bu Ekin 5 (b) bendinde belirtilen
sartlar1 saglayan bir park freni ile donatilmis olacaktir.
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BOLUM I

Tasit aydinlatma ve 1s1kl1 sinyal sistemleri

19. Bu boliimiin amaglar1 dogrultusunda:

“Siiriis far1 (uzun far)” terimi, aracin oniindeki uzun bir mesafeyi aydinlatmak igin kullanilan
far anlamina gelir;

“Gegcis far1 (kisa far)” terimi, yaklasan siiriiciiler ve diger yol kullanicilarinin gdzlerini
kamastirmadan ve rahatsizlik vermeden aracin 6niindeki yolu aydinlatmak i¢in kullanilan far anlamina
gelir;

“On pozisyon lambas1” 6nden bakildiginda aracin varligimi ve genisligini belirtmek igin
kullanilan lamba anlamina gelir;

“Arka pozisyon lambasi” arkadan bakildiginda aracin varligi ve genisligini belirtmek igin
kullanilan lamba anlamina gelir;

“Fren lambas1” terimi, aracin arkasindaki diger yol kullanicilarina siirliciiniin servis frenine
bastigini belirtmek i¢in kullanilan lambadir;

“On sis far1” terimi, ince sis, yagan kar, yogun yagmur veya benzer kosullarda yolun
aydinlatilmasini iyilestirmek i¢in kullanilan far anlamina gelir;

“Arka sis lambas1” terimi ince sis, yagan kar, yogun yagmur veya benzer kosullarda aracin
arkadan daha iyi goriiniir olmasini saglamak i¢in kullanilan lamba anlamina gelir;

“Geri vites lambas1” terimi aracin arkasindaki yolu aydinlatmak ve aracin geri gittigi veya
gitmek iizere oldugu konusunda diger yol kullanicilarini uyarmak amaciyla kullanilan lamba anlamina
gelir;

“Yon belirtme lambasi” terimi, diger yol kullanicilarina siiriiciiniin saga veya sola dogru
yoniinii degistirme niyetinde oldugunu gostermek icin kullanilan lamba anlamina gelir;

“Park lambas1” terimi, park halindeki bir aracin varligin1 gostermek i¢in kullanilan lamba
anlamina gelir; 6n ve arka pozisyon lambalarinin yerine gecebilir;

“Isaretleme lambas1” terimi, toplam genisligi acik sekilde belirtmek igin aracin miimkiin
oldugu kadar iist tarafina ve toplam genisligin dis kenarina yakin yere yerlestirilen lamba anlamina
gelir. Bu lamba, baz1 motorlu araglar ve romorklarin boyutlarina dikkat ¢ekerek pozisyon lambalarini
tamamlar;

“Tehlike uyar1 sinyali” terimi, tiim yon belirtme lambalarimin ayn1 anda yanmasi ile verilen
sinyal anlamina gelir;

“Yan lamba” terimi, aracin yaninda bulunan ve yandan bakildiginda aracin varligini belirten
lamba anlamina gelir;

“Ozel uyar1 lambas1” 6ncelikli araclari veya yolda bulunmalar1 diger yol kullanicilarmin dzel
onlem almasini gerektiren 6zellikle ara¢ konvoylari, sira disi boyutlardaki araglar ve yol bakim ve
onarim ara¢ veya ekipmani gibi ara¢ veya araglar grubunu belirtmek i¢in kullanilan lamba anlamina
gelir;
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“Arka plaka aydinlatma lambasi1” terimi, arka plakanin aydinlatilmasini saglayan lamba
anlamina gelir; birden fazla optik elemandan olusabilir;

“Glindiiz (seyir) lambas1” terimi, bir aracin giindiizleri 6nden goze carpma ve goriiniirligiini
artirma amagcli kullanilan lamba anlamina gelir;

“Reflektor” terimi, aracla baglantili olmayan bir 151k kaynagindan gelen 15181 yansitarak aracin
varligini belirtmek i¢in kullanilan donanim anlamina gelir;

“Aydinlatma yiizeyi” terimi ¢aprazlamasina dikey bir yiizeyde, 15181 yayildig: etkili yiizeyin
dikey izdiisiimii anlamina gelir; Bir reflektor icin etkin ylizey reflektor optik biriminin goriinen
yiizeyidir.

20. Bu bdliimde bahsedilen 1siklarin renkleri, miimkiin oldugu kadar, bu Ekin ilavesinde verilen
tanimlara uygun olacaktir.

21. Motosikletler hari¢ diiz yolda saatte 40 km (25 mil) hizin1 gecebilen tiim motorlu araglarin
oniinde a¢ik havada yolu yeterli seviyede aydinlatabilen cift sayida beyaz veya segici sart siiriig farlar
bulunacaktir. Uzun farlarmin aydinlatma ylizeylerinin dis kenarlari, higbir durumda aracin en dis
kenarina, kisa farlarin aydinlatma yiizeylerinin dis kenarlarindan daha yakin olmayacaktir.

22. Motosikletler hari¢, diiz yolda saatte 10 km (6 mil) hizim1 gegebilen tiim motorlu araglarin
oniinde agik havada yolu yeterli seviyede aydinlatabilen cift sayida beyaz veya secici sar1 kisa farlar
bulunacaktir. Bir motorlu arag, ayni anda iki kisa fardan daha fazlasi yakilmayacak bir sistem ile
donatilacaktir. Kisa farlar, bu Ekin 19’uncu bendindeki tanima uygun olarak ayarlanacaktir.

23. Yan sepeti olmayan iki tekerlekli motosikletler digindaki tiim motorlu araglar 6ntine iki adet
beyaz 6n pozisyon lambasi takilacaktir; bununla birlikte segici sar1 151k huzmesi yayan uzun veya kisa
far ile birlestirilmis 6n pozisyon lambalar i¢in secici sar1 1§18a izin verilecektir. Aracin 6niinde sadece
On pozisyon lambalarinin agik olmasi durumunda, 6n pozisyon lambalar geceleyin acik havada diger
yol kullanicilarinin géziinii kamastirmadan ve rahatsiz etmeden goriinebilir olacaklardir.

24, (@) Yan sepeti olmayan iki tekerlekli motosikletler disindaki tiim motorlu araglarin
arkasina, geceleyin agik havada diger yol kullanicilariin goziinii kamastirmadan ve rahatsiz etmeden
goriinebilir olan ¢ift sayida kirmizi arka pozisyon lambalar takilacaktir;

(b) Her romorkun arkasina geceleyin acgik havada diger yol kullanicilarinin géziini
kamastirmadan ve rahatsiz etmeden goriinebilir olan ¢ift sayida kirmizi arka pozisyon lambalar
takilacaktir. Bununla birlikte, toplam genisligi 0.80 m.yi gegmeyen yan sepeti olmayan iki tekerlekli
bir motosiklete takilan bir romork i¢in bu tiirde tek bir lamba takilmasina izin verilecektir.

25. Arkasinda plaka numarasi olan her motorlu ara¢ ve romorka, geceleyin agik havada plakasinin
okunabilir olmasi i¢in bir aydinlatma lambas: takilacaktir.
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26. Biitiin motorlu tasitlarin (motosikletler dahil olmak {izere) ve bir motorlu tasit ve bir veya
birden fazla romorktan olusan ara¢ kombinasyonlarinin elektrik baglantilari, motorlu aracin veya
araclar kombinasyonunun en arkasindaki arka pozisyon lambalar1 yakilmadikc¢a, motorlu aracin uzun
ve kisa farlari, on sis farlari ve On pozisyon lambalart ve yukarida 25’inci bentte bahsedilen
aydinlatma lambasi acilamayacak sekilde olacaktir.

Arka sis lambalar1 sadece uzun ve kisa farlar veya 6n sis farlar1 acik oldugunda acilabilecektir.

Bununla birlikte, bu Konvansiyonun Madde 32, 3. bendinde bahsedilen aydinlatma uyarist
vermek icin kullamldiklarinda, bu sart uzun ve kisa farlar icin uygulanmayacaktir. ilave olarak,
elektrik baglantilari; uzun farlar, kisa farlar veya sis lambalar1 acik durumda iken 6n pozisyon
lambalarinin da ¢alismasini saglayacak sekilde yapilacaktir.

27. Yan sepet olmayan iki tekerlekli motosikletler haricindeki her motorlu aracin arkasina tiggen
seklinde olanlar haricinde en az iki kirmizi reflektor takilacaktir. Bu reflektorler, baska tagitin uzun
veya kisa farlar1 ya da sis lambalariyla aydinlatildiginda, o tasitin siiriiciisii tarafindan geceleri agik
havada goriilebilir olmalidir.

28. Her romorkun arkasina en az iki adet kirmizi reflektor takilacaktir. Bu reflektorler bir kosesi
yukarida ve bir kenar1 yatay olan bir eskenar liggen seklinde olacaktir. Bu liggenin i¢ine herhangi bir
sinyal lambasi yerlestirilmeyecektir. Bu reflektorler, yukarida 27.bentte belirlenen goriintirliik
gereksinimlerine uyacaklardir. Bununla birlikte, toplam genisligi 0.80 m.yi gegmeyen romorklara yan
arabasi olmayan iki tekerlekli bir motosiklete baglanmalari durumunda, sadece tek bir reflektor
takilabilecektir.

29. Her romorkun 6niine liggen seklin disinda iki adet beyaz reflektor takilacaktir. Bu reflektorler,
[kelimeler ¢cikarimistir] yukarida 27.bentte belirlenen gortiniirliik gereksinimlerine uyacaklardir.

30. Genisligi 1.60 m.yi gegen romorklarin oniine iki adet beyaz pozisyon lambasi takilacaktir. Bu
sekildeki 6n pozisyon lambalari rémorkun en dis kenarina miimkiin oldugu kadar yakin takilacaktir,

31. Yan sepeti bulunmayan iki tekerlekli motosikletler hari¢, diiz yolda saatte 25 km (15 mil)
hizin1 gegebilen tiim motorlu araglarin arkasina en az iki adet fren lambasi takilacak ve bunlarin 151k
yogunlugu arka pozisyon lambalarininkinden fark edilir derecede yiiksek olacaktir. Ayni sart, bir arag
katarinin en arkadaki romorklara da uygulanacaktir.

32. Bu Konvansiyonun Madde 54, 2.bendine uygun olarak motorlu bisikletleri motosiklet olarak
degerlendirdigini beyan eden Sozlesme Taraflari, motorlu bisikletlerle ilgili olarak bu ytikiimliiliiklerin
tamami veya bazilari i¢in muafiyet getirebilir.

(@) Yan sepeti olsun veya olmasin iki tekerlekli tiim motosikletlere yukarida 22.bentte
belirlenen renk ve goriiniirliik sartlarini saglayan bir veya iki kisa far takilacaktir.
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(b) Yan sepeti olsun veya olmasin diiz bir yolda saatte 40 km (25 mil) hizim asabilen tiim
iki tekerlekli motosikletlere kisa farina ilave olarak yukarida 22.bentte belirlenen renk ve goriiniirliik
sartlarini karsilayan en az bir uzun far1 takilacaktir. Bdyle bir motosikletin birden fazla uzun far1 varsa,
bu farlar miimkiin oldugu kadar birbirine yakin konumlandirilacaktir.

(© [Cikarilmustir]

33. Yan sepeti olmayan iki tekerlekli tiim motosikletlerin 6niine yukarida 23.bentte belirlenen
renk ve goriiniirlik sartlari karsilayan bir veya iki 6n pozisyon (kenar) lambasi takilacaktir. Boyle
bir motosikletin iki adet 6n pozisyon lambasi varsa, bu lambalar miimkiin oldugu kadar birbirine yakin
konumlandirilacaktir.

34. Yan sepeti olmayan iki tekerlekli tiim motosikletlerin arkasina yukarida 24 (a) alt bendinde
belirlenen renk ve goriiniirliik sartlarini karsilayan bir arka pozisyon lambasi takilacaktir.

35. Yan sepet olmayan iki tekerlekli tiim motosikletlerin arkasina yukarida 27.bentte belirlenen
renk ve goriiniirliik sartlarin1 karsilayan tiggen olmayan bir reflektor takilacaktir.

36. Madde 54, 2.bendine uygun olarak motorlu bisikletleri motosiklet olarak degerlendirdigini
beyan eden Sozlesme Taraflari, yan sepeti olsun veya olmasin iki tekerlekli motorlu bisikletleri bu
yiikiimliiliiklerden muaf tutmak i¢in bu araclara yukarida 31.bentteki sartlara uygun bir stop lambasi
takilacaktir.

37. Yan sepeti olmayan iki tekerlekli motosikletler i¢in agiklanan lambalar ve farlar iligkin sartlart
sakli kalmak iizere, iki tekerlekli motosiklete takilan bir yan sepetin Oniine yukarida 23.bentte
belirlenen renk ve goriiniirliikle ilgili sartlara uyan bir 6n pozisyon lambas1 ve arkasina yukarida 24(a)
alt bendinde belirlenen renk ve goriiniirliikle ilgili sartlara uyan bir arka pozisyon lambasi ile yukarida
27.bentte belirlenen renk ve gorindrliikle ilgili sartlara uyan bir reflektor takilacaktir. Elektrik
baglantilari, yan sepetin 6n pozisyon lambasi, arka pozisyon lambasi ve motosikletin arka pozisyon
lambasi ile ayn1 zamanda yanacak sekilde yapilacaktir.

38. Konvansiyonun Madde 1 (n) alt bendine gore motosiklet olarak degerlendirilen, aracin boyuna
eksenine gore simetrik olarak yerlestirilmis ii¢ tekerlekli motorlu araglara yukarida 21, 22, 23, 24 (a),
27 ve 31 bentlerde agiklanan donanimlar takilacaktir. Bununla birlikte, genisligi 1.30 m.yi ve saatte 40
km (25 mil) hizim1 gegmeyen elektrikli bir arag iizerine tek bir uzun far ve tek bir kisa far takilmasi
yeterlidir.

39. Motorlu bisiklet haricindeki tiim motorlu araglar ve romorklara yanip sénen kehribar 1sikli
sabit yon belirtme lambalar takilacak, bunlar arag iizerine ¢ift sayida olacak ve aracin hareket halinde
giindiiz ve gece yol kullanicilar tarafindan goriilebilecektir.

40. Bir motorlu araca 6n sis far1 takilirsa, bunlar beyaz veya secici sar1 151k yayacak, say1 olarak
iki adet veya motosiklet i¢in bir adet olacak ve aydinlatma yiizeyi tizerindeki higbir nokta kisa farin
aydinlatma ylizeyi lizerindeki en yiiksek noktay1 gegmeyecek sekilde yerlestirilecektir.
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41. Higbir geri vites lambasi diger yol kullanicilarinin goziinii kamastirmayacak veya rahatsizlik
vermeyecektir. Geri vites lambalarinin bir motosiklete takilmas1 durumunda beyaz veya segici sar1 151k
vereceklerdir. Bu lambalar sadece geri vitese takildiginda yanacaktir.

42, Yon belirtme lambalar1 ve 6zel uyart lambalar1 haricinde higbir lamba yanip sénen 1s1k
yaymayacaktir. Yan lambalar, yon belirtme lambalari ile ayn1 anda yanip sonebilir.

42 ek 2.0zel uyar1 lambalar1 yanip sdénen veya flasli 151k yayacaktir. Bu 1siklarin rengi, Madde 32,
14.bentte yer alan sartlara uyacaktir.

42 ek 3. Motosiklet haricindeki tiim motorlu araglar ve tiim romorklar tehlike uyar1 sinyali yayabilecek
sekilde donatilacaklardir.

42 ek 4. Bir motorlu araca veya romorka arka sis lambasi takilirsa bunlar kirmizi renkte olacaktir.

42 ek 5. 6 metreden daha uzun tim motorlu araglar ve tiim romorklara kehribar yan reflektor
takilacaktir.

42 ek 6. 1.80 m.den daha genis tiim motorlu araglar ve romorklara isaretleme lambasi takilacaktir. Bir
motorlu ara¢ veya romorkun genisligi 2.10 m.yi asarsa bu lambalar1 kullanmak zorunlu hale gelir. Bu
lambalarin kullanilmasi1 durumunda, bunlardan en az iki tane olacak ve 6ne dogru beyaz veya kehribar
ve arkaya dogru kirmizi 151k yayacaklardir.

42 ek 7. Tim motorlu ara¢ ve romorklara yan lambalar takilacaktir. Bu lambalar takilirsa kehribar
renginde 151k yayacaklardir.

43. Bu Ekin hiikiimlerinin amaglar1 dogrultusunda:

@) Benzer olsun veya olmasin ayni iglev ve ayni 151k rengine sahip iki veya daha fazla
lambanin her tiirlii kombinasyonu tek bir lamba olarak kabul edilecektir.

(b) Bir serit seklindeki tek bir aydinlatma yiizeyi, aracin boyuna eksenine simetrik olarak
yerlestirilmigse iki veya c¢ift sayida lambadan olusuyor sayilacaktir. Bu tiirde bir yiizeyin
aydinlatilmasi kenarlara miimkiin oldugu kadar yakin en az iki 151k kaynagi tarafindan saglanacaktir.

44, Belirli bir arag iizerinde ayni isleve sahip ve ayn1 yone bakan lambalar ayni renkte olacaktir.
Cift sayidaki lambalar ve reflektorler asimetrik dis yiizeye sahip araglar harig, aracin boyuna eksenine
gore simetrik olarak yerlestirilecektir. Her ¢iftteki lambalarin yogunlugu biiyiik dl¢iide ayn1 olacaktir.

45, Farkli tiirdeki lambalar ve bu Boliimiin diger bentlerindeki sartlara uygun lambalar ve
reflektdrler, bu lambalar ve reflektorlerin her biri bu Ekin uygulanabilir sartlarina uymalar sartiyla
ayni1 aygit i¢inde gruplanabilir veya birlestirilebilir.
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BOLUM Il

Diger sartlar

Direksiyon mekanizmasi

46. Her motorlu arag, siirliciiniin aracin yoniinii kolaylikla, hizli ve dogru bir sekilde
degistirmesini saglayacak giiclii bir direksiyon mekanizmasi ile donatilacaktir.

Geriyi gdérme aynasi

47. Her motorlu aragta bir veya daha fazla geriyi gérme aynasi olacaktir; bu aynalarin sayist,
boyutlart ve ayarlanmasi siiriicliniin aracin arkasindaki trafigi goérmesine imkan verecek sekilde
olacaktir.

Sesli uyari cihazi

48. Her motorlu aragta yeterli gii¢te en az bir sesli uyari cihazi bulunacaktir. Uyar cihazimn
cikardig1 ses devamli ve tek tip olmali ancak keskin olmamalidir. Oncelikli araglar ve toplu tagim
araclarinda bu sartlara tabi olmayan ilave sesli uyari cihazlari bulunabilir.

On cam silecegi

49. Siiriiciisiiniin yolu sadece 6n camin seffaf kismindan gorebildigi bigim ve boyuttaki araglarda
en az bir adet yeterli ve gayet saglam yapilmis bir silecegin uygun bir konumda bulunmasi gerekir. Bu
silecegin ¢aligsmasi, siiriiciiniin siirekli ¢abasini gerektirmemelidir.

On cam yikayici

50. En az bir adet 6n cam sileceginin bulunmasi gereken her motorlu aragta ayrica bir 6n cam
yikayicist bulunacaktir.

On cam ve pencereler

51. Tim motorlu araglar ve tiim romorklar tizerinde:

(a) Aracin govdesinin bir kismini olusturan 6n cam ve diger i¢ bolmeler gibi seffaf
malzemeler, kiritlma durumunda bedensel sakatlanma riskini en aza indirecek sekilde olmalidir.

(b) On camin seffaf kisimlari zaman iginde seffaflizini kaybetmeyecek maddelerden
yapilmalidir, camdan goriilen nesnelerin goriintiisiinde sezilebilir bir bozulma olmayacak sekilde imal
edilmelidirler ve kirilma aninda siirticii hala yeterince net bir yol goriisiine sahip olmalidir.
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Geri vites donanimi

52. Her motorlu araca siiriicii konumundan kontrol edilen bir geri vites donanimi takilacaktir.
Ancak izin verilen azami agirlig1 400 kilogrami gegmeyen, aracin boyuna eksenine simetrik sekilde ti¢
tekerlegi bulunan motorlu araclar veya motosikletlerde bu donanim zorunlu degildir.

Eqgzoz susturucusu

53. Bir motorlu araci ¢alistirmak i¢in kullanilan her igten yanmali motor, randimanli ¢alisan bir
egzoz susturucusu ile donatilmalidir.

Lastikler

54. Motorlu tasitlarin ve c¢ektikleri romorklarin tekerlekleri 1slak yolda bile yola tutunan hava ile
sigirilmig lastiklerle donatilmalidir. Ancak bu sart, Sézlesme Taraflarinin hava ile sisirilmis
lastiklerden alinan verime en azindan esit derecede sonug veren baska malzemelerin kullanilmasina
izin vermesini engellemez.

Hiz 6lcer

55. Diiz bir yolda saatte 40 km (25 mil) hizim1 asabilen tim motorlu araglara bir hiz olger
takilacaktir; ancak Soézlesmenin Taraflar1 belirli kategorideki motosiklet ve diger hafif araclari bu
zorunluluktan harig tutabilir.

Motorlu araclarda tasinmasi gereken uyari aygitlari

56. Bu Konvansiyonun Madde 23, 5. bendinde ve Ek 1, 6. bendinde bahsedilen aygit
asagidakilerden biri olacaktir:

(@) kirmiz1 kenarlikli bir eskenar {iggen ve bu tiggenin bos veya agik bir renge boyali i¢
kismindan olusan bir isaret levhasi; kirmizi kenarlik yansitma 6zelligine sahip bir bantla donatilmaly;
ayrica bir kirmizi floresan kisim olmali ve/veya 15181 yansitmali; bu levha dik olarak yerlestirildiginde
yikilmadan kalabilmeli; veya

(b) aracin kayith oldugu iilkedeki yasal diizenlemelerde tanimlanmis ve kendisinden ayni
derecede randiman alinabilecek baska bir donanim.

Hirsizlig1 Onleyici cihaz

57. Her motorlu araca, park edildiginde onemli bilesenlerinden birinin devre disi kalmasi veya
bloke edilmesi sayesinde hirsizlig1 dnleyen bir cihaz takilacaktir.

Emniyet donanimlari

58. Ic mevzuatta tanimlanan 6zel amaglar icin iiretilen veya kullanilan araglar hari¢, bu
Konvansiyonun Ekleri 6 ve 7°de bahsedilen B kategorisi araglarda teknik olarak one bakabilen tiim
koltuklara onayli emniyet kemerleri veya benzer sekilde etkin onayli donanimlar takilacaktir.
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Genel sartlar

59. @ Bir motorlu aracin mekanik parcalar1 ve ekipmani, bundan ka¢inilmasinin miimkiin
olmamasi durumunda, herhangi bir yangin veya patlama tehlikesi dogurmayacak veya zehirli gaz,
kesif duman, koku veya sesin asir1 derecede yayilmasina neden olmayacaktir.

(b) Motorlu tagitlarin yiiksek gerilimli atesleme donanimi, miimkiin oldugu derecede,
radyo frekansinda asir1 parazit olusmasina neden olmayacaktir.

(c) Tim motorlu tasitlar, siirliciiniin 6niinii, sag tarafin1 ve sol tarafin1 yeterince iyi goriip
araci giivenli bir sekilde kullanmasini saglayacak sekilde imal edilmelidir.

(d) Motorlu ara¢ ve romorklar miimkiin oldugu kadar i¢indekilerin ve yol kullanicilarinin
bir kaza aninda karsilasacaklar1 tehlikeyi azaltacak sekilde iiretilecek ve donatilacaktir. Ozellikle, igte
veya dista gereksiz ¢ikintilara neden olan aksesuar veya diger nesneler kullanilmayacak veya aracin
icindekiler veya diger yol kullanicilarina tehlike olusturacak ¢ikintilari olmayacaktir.

(e) Izin verilen maksimum agirhg 3.5 tonu asan araclar miimkiin oldugunca yan ve
arkalarinda bagka araglarin aracin altina girmesini 6nleyen koruyucu sistemlerle donatilmalidir.

BOLUM IV
Istisnalar
60. So6zlesmenin Taraflari, iilke i¢indeki amaglar icin, bu Ekin sartlar ile ilgili olarak asagidaki
hallerde muafiyetler saglayabilirler:
@ Tasarimlart yiiziinden diiz yolda saatte 30 km (19 mil) hizi asamayan veya ic

mevzuatla hizlari saatte 30 km ile sinirlanan tiim motorlu tagit ve rémorklar;
(b) Oziirlii tagitlar1, yani fiziksel bir rahatsizlig: veya engelli olan insanlarm kullanimi igin
Ozel olarak tasarlanmig ve imal edilmis ve normal sartlar altinda sadece o kisinin kullandig1 kiigiik

motorlu tagitlar;

() Teknik geligsmeleri takip etmek ve yol giivenligini arttirmak amaciyla yapilan
deneylerde kullanilan araglar;

(d) Ozel bir bicime veya tipe sahip veya belirli kosullar altinda belirli amaglar icin
kullanilan araglar;

(e) Oziirlii kisilerin kullanimu i¢in uyarlanmis araclar.

61. So6zlesmenin Taraflari, tescil ettikleri ve uluslararasi trafige ¢ikabilecek araglarla ilgili olarak
bu Ekin sartlar i¢in istisnalar saglayabilirler:

(@) Motorlu ara¢ ve romorklarin 6n pozisyon lambalar1 igin kehribar rengin
kullanilmasina izin vererek;
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(b) Dis sekli, kolaylikta hasar gorebilecek veya yirtilabilecek montaj aletleri
kullanilmadan s6z konusu hiikiimlere uyulmasina imkan vermeyen 6zel amacli tasitlarda lambalarin
konumuna iligkin olarak;

(c) Uzun yiikler (tomruk, boru, vs.) tastyan ve hareket halinde iken ¢eken tasita sadece
yiikle baglanmis olan romorklara iligkin olarak;

(d) Asagidaki donanim igin arkada beyaz 151k, 6nde de kirmizi 151k kullanilmasina izin
vererek:

Oncelikli araclarin dénen flas lambast;

Ozel yiikler igin sabit lambalar;

Kenar lambalar1 ve reflektorler;

Tepede 6zel olarak aydinlatilan isaretler;

(e) Donen veya yanip sonen lambalar i¢in 6ne dogru veya arkaya dogru mavi 1518in
yayllmasina izin vererek;

( Ozel bir sekil veya tiirdeki bir aracin veya 6zel kosullar altinda ve 6zel amaglar igin
kullanilan bir aracin herhangi bir tarafina kirmizi reflektdr veya fliioresan ve beyaz reflektor seridinin
alternatif olarak kullanimina izin vererek;

(o) Tasitin arkasinda i¢ mevzuatin zorunlu kildigi rakamlar veya harflerin veya arka
plakalarin zemininin, belirgin isaretler veya baska belirgin isaretlerin yansittig1 beyaz veya renkli 151k

bulunmasina izin vererek;

(h) En arkadaki yanal reflektdrler ve yan lambalar i¢in kirmizi 15181in kullanilmasina izin
vererek.

BOLUM V

Gecici hiikkiimler

62. Bu Konvansiyonun yiiriirliige girmesinden 6nce veya s6z konusu yliriirliige girme tarihinden
itibaren iki yil i¢inde S6zlesmenin Taraflarindan birinin iilkelerinde tescil edilen motorlu araglar ve
hizmete alinan romorklar, 1949 Karayolu Trafigi Konvansiyonunun Ek 6 1, II ve III’incii boliimlerinin
sartlarini karsiladiklan takdirde bu Ekin hiikiimlerine tabi olmayacaktir.

62 ek 2 Bu Konvansiyonun degisikliklerinin yiiriirliige girmesinden dnce veya sdz konusu yiiriirlige
girme tarihinden itibaren iki yil i¢inde Sozlesmenin Taraflarindan birinin iilkelerinde tescil edilen
motorlu araglar ve hizmete aliman rémorklar, 1968 Karayolu Trafigi Konvansiyonunun Ek 5’inin
hiikiimlerini veya s6z konusu Ekin Boliim 5'inde bahsedilen diger hiikiimleri karsiladiklar1 takdirde bu
Ekin hiikiimlerine tabi olmayacaktir.
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Ek

BU EKTE BAHSEDILEN RENKLERIN ELDE EDILMESI ICIN KULLANILAN RENK
FILTRELERININ TANIMLARI (RENK KOORDINATLARI)

Kirmizi ..o sartya dogru limit ............. y <0.335
mora dogru limit* ............. z2<0.008

Beyaz .......cccovnnennn maviye dogru limit ............. x>0.310
sartya dogru limit ............. X <0.500
yesile dogru limit .............. y <0.150 + 0.640x
sartya dogru limit .............. y £0.440
mora dogru limit ... y > 0.050 + 0.750x
kirmiziya dogru limit .............. y > 0.382

Kehribar Rengi? ..... sartya dogru limit? ............. y <0.429
kirmiziya dogru limit!............ y >0.398
beyaza dogru limit* ............ z2<0.007

Segici Sart® ........ kirmiziya dogru limitt .......... y >0.138 + 0.580x
yesile dogru limitt  .......... y <1.29x - 0.100
beyaza dogru limit! ........... y>-x+0.966

spektral degere dogru limit! ... y <-x + 0.992

Mavi......ccocooerennn. yesile dogru limit .............. y =0.065 + 0.805x
beyaza dogru limit ............. y = 0.400 -X
mora dogru limit  .........ccee. x =0.133 + 0.600y

Bu filtrelerin renk 6l¢iimsel 6zelliklerini dogrulamak i¢in 2854 K (Uluslararasi Aydinlatma
Komisyonunun [CIE] A parlakligina karsilik gelir) renk sicakliginda bir beyaz 151k kaynagi

kullanilacaktir.

! Bu durumlarda, 1s1klarin saglandigi lambalarin takildigi terminallerdeki besleme voltajlari kayda deger miktarda farklilik
gosterdigi i¢in CIE tarafindan tavsiye edilenler arasindan farkli limitler benimsenmistir.

2 Simdiye kadar motorlu arag sinyallerinin rengi genel olarak "turuncu" veya turuncu-sari olarak adlandirilir. CIE
renklerinden tiggenin “sar1” bolgesinin belirli bir kismina karsilik gelir.

3 Sadece kisa ve uzun farlar i¢in uygulanir. Sis lambalarinda ise, rengin segiciligi saflik faktoriiniin 0.820’den az olmamast
durumunda yeterli kabul edilecektir, beyaza dogru limitin y = -x + 0.966 olmasi durumunda y = -x + 0.940 ve y = 0.440
olacaktir.
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Ek 6
YURTICI SURUCU BELGESI

( NOT: Mevcut Ek, en ge¢ 28 Mart 2011 tarihine kadar gegerlidir (bkz. yeni madde 43). 29 Mart 2011
tarihinden itibaren gegerli olan Ekin yeni metni, mevcut Ekin ardindan koyu mavi fontta yeniden

yazilmistir)
1. Yurt ici siiriicii belgesi, bir belge seklinde olacaktir.
2. Belge, basimi yapan makam veya bunun i¢in yetki verilen makam tarafindan belirlenen dil

veya dillerde basilacak; ancak diger dillerde ayni basligi tasisin veya tasimasin Fransizca olarak
“permis de conduire” baghigim1i ve belgenin verildigi iilkenin adi ve/veya ayirt edici isaretini
tagtyacaktir.

3. Belge iizerine yapilan girdiler Latin harfleri ile veya sadece Ingiliz bitisik el yazisi ile
yazilacak veya bu sekilde tekrarlanacaktir.

4. Asagidaki ozellikler siiriicii belgesi iizerinde goriinecektir; dncesi veya sonrasinda 1 ila 11
sayilar1 bulunabilecektir.

Soyadt1

Ik adlar*

Dogum tarihi ve yeri?

Adres?

Belgeyi veren makam

Belgenin verildigi yer ve tarih

Belgenin gegerliliginin sona erdigi tarih*

Belge numarasi

© o Nk wDdPE

Belgeyi veren makamin imza ve/veya damga veya miihrii
5

-
o

Sahibinin imzasi

|
=

Belgenin gecerli oldugu arag kategorisi veya kategorileri ve alt kategorileri ve
belgenin verildigi tarih ve s6z konusu kategorilerden her birinin gegerliliginin sona
erdigi tarihler.

Ilave olarak sahibinin fotografi siiriicii belgesine eklenecektir. Siiriicii belgesinin format1 ve
stiriicli belgesinin basilacagi malzemesi gibi ilave Ozelliklere karar verilmesi i¢ kanunlara iligkin
konulardir.

1 Babanin veya kocanin ad1 buraya eklenebilir.

2 Dogum tarihi bilinmiyorsa, belgenin verildigi tarihteki yaklagik yast belirtin. Dogum yeri bilinmiyorsa bos birakin. Dogum
yeri yerel kanunlarla belirlenen baska 6zelliklerle degistirilebilir.

3 Adres istege baghdir.

4 Siiriicii belgesinin gegerliligi limitsiz ise bu alan istege baghdir.

5 Veya parmak izi.
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5. Siirticii belgesinin gecerli olabilecegi ara¢ kategorileri asagidadir:

A. Motosikletler;

B. Izin verilen azami agirhg 3,500 kilogrami gegmeyen ve siiriicii koltuguna ek olarak
sekiz koltuktan fazla koltugu olmayan kategori A disindaki motorlu araglar;

C. Izin verilen azami agirligi 3,500 kilogrami gecen kategori D araglar haricindeki
motorlu araglar;

D. Yolcu tagimaciliginda kullanilan ve siiriicii koltuguna ilave olarak sekiz koltuktan
daha fazla koltugu bulunan motorlu araglar;

E. Siiriilen arag siirliciiniin lisansina sahip oldugu (B ve/veya C ve/veya D) kategorisi
veya kategorilerinde olan ancak kendileri bu kategoride veya kategorilerde olmayan
arag tertibatlart.

6. I¢c mevzuatlarda, yukarida bahsedilen A ila E kategorilerine ait olmayan ilave arag kategorileri,

kategoriler i¢in alt kategoriler ve kategori dizinleri siirlicii belgesinde agikga belirtilmek suretiyle

belirlenebilir.
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Ek 6

YURTICI SURUCU BELGESI

(Yeni Ek, 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gecerlidir, (bkz. yeni madde 43))

1. Yerel bir siirticii belgesi, bir belge formunda olacaktir.

2. Belge, plastik veya kagittan yapilma olabilir. Plastik i¢in tercih edilen format, boyut olarak 54
x 86 mm olacaktir. Belgenin tercih edilen rengi pembe olacaktir; girislere iliskin baski ve alanlar, bent
6 ve 7 hiikiimlerine tabi olarak i¢ mevzuat tarafindan tanimlanacaktir.

3. Belgenin 6n yiiziinde, belgeyi veren lilkenin yerel dilinde “Siirlicii Belgesi” basliginin yant
sira ad1 ve/veya belgeyi veren tilkenin ayirt edici isareti bulunacaktir.

4. Belgede, asagida verilen numarali bilgilerin belirtilmesi zorunludur:

1. Soyadi;

2. Ad, diger adlart;

3. Dogum tarihi ve yeri;!

4.(a)  Verilis tarihi;

4.(b)  Gegerlilik tarihi;

4.(c) Belgeyi veren makamin adi ve miihri;

5. Belge numaras;

6. Belge sahibinin fotografi;

7. Belge sahibinin imzasi;

9. Iznin gegerli oldugu tasitlarin kategorileri (alt kategoriler);

12. Kodlanmis bir sekilde her bir tasit kategorisine iliskin ilave bilgiler veya kisitlamalar.
5. I¢ mevzuat tarafindan ilave bilgi zorunlu kilindig: takdirde, bu bilgi asagida verilen numaralar

altinda siiriis belgesine girilecektir:

4.(d) 4’ncii maddenin, 5. alt maddesi (belge numarasi) disinda, tescil amaglar
dogrultusunda kimlik numarasi;
8. Normal ikamet yeri;
10. Tasitlarin her bir kategorisine iliskin verilis tarihi (alt kategori);
11. Tasitlarin her bir kategorisine iliskin gecerlilik tarihi (alt kategori);
13. Normal ikamet iilkesinde herhangi bir degisiklik durumunda, degisiklige ait bilgi;
14. Tescil bilgileri veya diger karayolu trafik giivenligi ile ilgili bilgiler.
6. Belgedeki tiim bilgiler sadece Latin karakterlerle yapilacaktir. Diger karakterler kullanildigi

takdirde, ayrica Latin alfabesi ile de yazilacaktir.

! Dogum yeri, i¢ mevzuat tarafindan tanimlanan diger dzelliklerle yer degistirebilir.
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7. 4’ncli ve 5’nci maddelerdeki, 1 ila 7°’nci alt maddelerde yer alan bilgiler, tercihen belgenin
ayni tarafinda olmalidir. 4’ncii ve 5’nci maddelerdeki, 8 ila 14’ncii alt maddelerdeki diger verilere
iliskin alanlar, i¢c mevzuat tarafindan belirlenmelidir. I¢ mevzuat ayrica elektronik olarak depolanan
bilgilerin kapsama alinmasi i¢in belge iizerinde bir alan1 da ayirabilir.

8. Stirticii belgesinin gecerli olabilecegi tasit kategorileri asagidakilerdir:

A

B.

BE.

CE.

DE.

Motosikletler;

A kategorisi disinda olan, 3.500 kg azami izin verilebilir agirligi asmayan ve stiriicii
koltuguna ilaveten sekiz koltuktan daha fazlasina sahip olmayan veya azami izin
verilebilir agirligir 750 kg.1 asmayan bir romorka baglanan B kategorisine ait motorlu
tagitlar veya azami izin verilebilir agirligi 750 kg asan ancak kombine halde izin
verilebilir agirligi 3.500 kg.1 agsmadigr durumlarda, motorlu tasitin yiiksiiz agirligini
agmayan bir romorka baglanan B kategorisine ait motorlu tasitlar;

D kategorisi diginda, 3.500 kg.1 asan azami izin verilebilir agirlhiga sahip motorlu
tasitlar veya 750 kg. asmayan azami izin verilebilir agirhiga sahip bir romorka
baglanmis C kategorisindeki motorlu tasitlar;

Yolcu tasimasi igin kullanilan ve siiriicii koltuguna ilaveten sekizden daha fazla
koltuga sahip motorlu tasitlar veya D kategorisinde, 750 kg.1 agsmayan azami izin
verilebilir agirliga sahip bir romorka baglanmis motorlu tasitlar;

Azami izin verilebilir agirhg 750 kg.1 asan bir romorka baglanan ve yiiksiliz agirlig
motorlu tasiti gecen B kategorisindeki motorlu tasitlar veya B kategorisinde kombine
halde azami izin verilebilir agirligir 3500 kg.1 astig1 durumlarda, azami izin verilebilir
agirlig1 750 kg.1 asan bir romorka baglanan motorlu tasitlar;

C kategorisinde, azami izin verilebilir agirligt 750 kg.a asan bir romorka baglanan
motorlu tasitlar;

D kategorisinde, azami izin verilebilir agirligt 750 kg.1 asan bir romorka baglanan
motorlu tasitlar;

9. A, B, C, CE, D ve DE kategorileri altinda, i¢ mevzuat, siiriis izninin gegerli olabilecegi
tasitlara ait asagidaki alt kategorileri yiiriirliige sokabilir:

Al

B1.

ClL.

Metrekiip kapasitesi 125 cm? olan ve giicii 11 kW’1 asmayan (hafif) motosikletler;
Ucg tekerli ve dort tekerli motosikletler;

D kategorisinde olanlar istisna olmak iizere, 3.500 kg.1 asan azami izin verilebilir
agirliga sahip ancak azami izin verilebilir agirhigr 7500 kg.1 asmayan motorlu tasitlar
veya bir romorka baglanan C1 alt kategorisine ait olan ve azami izin verilebilir agirlig
750 kg.1 asmayan motorlu tasitlar;
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10.

kullanilmalidir.

11.

D1.

C1E.

D1E.

Yolcu tasimasi i¢in kullanilan ve siiriicii koltuguna ilaveten sekizden daha fazla
koltuga sahip ancak siiriicli koltuguna ilaveten koltuk sayisi 16’y1 agsmayan motorlu
tasitlar veya D1 kategorisinde, 750 kg.1 asmayan azami izin verilebilir agirliga sahip
bir romorka baglanmis motorlu tasitlar;

C1 alt kategorisinde, 750 kg.1 asan azami izin verilebilir agirliga sahip bir romorka
baglanan ancak kombine halde tasitlarin azami izin verilebilir agirligimin 12.000 kg.1
asmadig1 durumlarda, motorlu tasitin yiiksiiz agirligini agsmayan motorlu tasitlar;

DI alt kategorisinde, 750 kg.1 asan azami izin verilebilir agirliga sahip bir romorka
baglanan, insan tasimaciligi i¢in kullanilmayan ancak kombine halde bu sekilde
baglanan tasitlarin azami izin verilebilir agirliginin 12.000 kg.1 asmadigi durumlarda,
motorlu tasitin yiiksliz agirligin1 asmayan motorlu tasitlar;

I¢ mevzuat, yukarida listelenenlerin disinda tasit kategori ve alt kategorilerini yiiriirliige
sokabilir. Bu tiir kategori ve alt kategorilerin isaretleri, tasitlarin kategori ve alt kategorilerini
belirtmek tlizere Konvansiyonda kullanilan sembollere benzememelidir; diger bir baski tipi de ayrica

Iznin gegerli oldugu tasitlarin kategorileri (alt kategoriler) asagidaki tablodaki resimli semalar
ile temsil edilecektir.

Kategori kodu / Resimli sema Alt kategori kodu / Resimli sema
\
C - Cl UA
(=) (=)
ol
ce S -B
§ B g
oWy
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Ek 7
ULUSLARARASI SURUCU BELGESI

1. Belge A6 (148 x 105 mm) formatinda bir kitapgik seklinde olacaktir. Kapagi gri, i¢ sayfalar
beyaz olacaktir.

2. On kapagin dis1 ve igi sirastyla asagida model sayfa no 1 ve 2’ye uygun olacak; ulusal dilde
basilacak veya veren Devletin ulusal dillerinden en az birinde basilacaktir. Icteki son iki sayfa asagida
model no 3 ile uyumlu sekilde olacak; bu sayfalar Fransizca dilinde basilacaktir. Bu iki sayfadan
onceki i¢ sayfalar ingilizce, Rusca ve Ispanyolca dillerini ihtiva edecek sekilde birinciyi tekrar eden
cesitli dillerde olacaktir.

3. Belge iizerinde el yazis1 veya daktilo edilmis yazilar, Latin harflerinde veya Ingiliz bitisik el
yazis1 olacaktir.

4. Kapak sayfasi Ingilizce, Fransizca, Rus¢a veya Ispanyolca dilleri haricinde basilmis olan
uluslararasi siiriicli belgesini basan veya basilmasi igin yetki veren So6zlesme Taraflari, asagida model
sayfa no 3’deki metnin o dile terciimesi i¢in Birlesmis Milletler Genel Sekreteri ile temasa
gececeklerdir.
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MODEL SAYFA No. 1

(On kapagn dis1)
1
Uluslararas1 Motorlu Tasit Trafigi
ULUSLARARASI SURUCU BELGESI
No. ..........
8 Kasim 1968 Tarihli Karayolu Trafigi Konvansiyonu
L eTeT g B U1 G 70 5T 1 O SO OPRTP 2
WBIEIN MAKAIM. ...ttt bbb bbb bbbt s et b e bt bbbt bt bbb nr e ne b
VETIIAIGE VBT ...ttt et b bbb b et e e st e Rt b e b e bbb e b e e b et e bt bbb e et e b b e e
LI L LI TP OO UR PP PP PR
Yurt i¢i siiriicii belgesi numarasi
3

! Veren Devletin adi ve Ek 3’de belirlenen ayirt edici isareti.

2 Verilis tarihi veya yerel siiriicii belgesinin gegerlilik tarihinden itibaren, hangisi daha &nceyse, ii¢ yildan daha fazla
olmayacaktir.

3 Belgeyi veren makam veya kurumun imzasi.

4 Belgeyi veren makam veya kurumun damga veya miihrii.




Boliim 11: Avrupa Antlasmasi - EK 73

MODEL SAYFA No. 2

(On kapagn ici)
(Mevcut Model sayfa No.2, 28 Mart 2011 tarihine kadar gegerli olacaktir (bkz. yeni madde 43)). 29
Mart 2011 tarihinden itibaren gegerli olacak olan yeni model, mevcut modelin ardindan koyu mavi
fontta belirtilecektir.

Bu belge diger tiim S6zlesme Taraflarmin iilkelerinde gegerlidir. Gegerli oldugu arag
kategorileri kitapgigin sonunda belirtilmistir.

Bu belge, tasiyanin ikamet ettigi yerle ilgili kanun ve yonetmeliklere uyma ve seyahat ettigi
Devletlerdeki bir meslegin icrasina iliskin ylkiimliiliigiine hi¢bir sekilde etki etmeyecektir.
Ozellikle, tastyanin bir Devlette normal ikamet durumuna geg¢mesi halinde belgenin oradaki
gecerliligi sona erecektir.

(Yeni Model sayfa No.2, 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gecerli olacaktir, (bkz. yeni madde 43))

BU DBIGE e are e re e
lilkelerinde gegerli degildir.!
Bu belge, yerel siiriicii belgesi ile birlikte sunulmasi kaydiyla, tiim diger S6zlesme

Taraflarinin bolgeleri igin gecerlidir. Belgenin gecerli oldugu tasitlarin kategorileri
kitapgigin sonunda belirtilmistir.

Bu belge, belge sahibinin kendi normal ikametini diger bir Sézlesme Tarafina tagimasi
halinde, ilgili S6zlesme Tarafinin bolgesinde gecerli olmayacaktir.

! Belge sahibinin normalde ikamet ettigi Sozlesme Tarafinin adim buraya girin.
2 Sézlesmenin Tarafi olan Devletlerin listesi igin yer ayrilmustir (istege bagl).

! Babanin veya kocanin ad1 buraya yazilabilir.
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MODEL 3
Sol Taraftaki Sayfa

(Mevcut Model 3 (sol taraftaki sayfa) 28 Mart 2011 tarihine kadar gegerli olacaktr (bkz. yeni madde
43). 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gecerli olacak olan yeni model bu sayfamn ardindan koyu mavi
fontta belirtilmistir.)

SURUCU ILE ILGILI BILGILER

10 72T | LSRR
D T T 2.
DIOZUIM YETIZ. ..ttt s bbb s bbb e bbb bbbt s e st s e bbb sttt s e n e 3.
DOZUM ATTNIZ ...t e e
BV AATEST . 5.

BELGENIN GECERLI OLDUGU ARAC KATEGORILERI

Motosikletler A

Izin verilen azami agirhg 3,500 kilogrami gegmeyen ve siiriicii koltuguna ek olarak B
sekiz koltuktan fazla koltugu olmayan kategori A disindaki motorlu araclar.

Yiik tagimak i¢in kullanilan ve izin verilen azami agirligi 3,500 kilogrami gegen motorlu c
araglar.
Yolcu tasimaciliginda kullanilan ve siirticii koltuguna ilave olarak sekiz koltuktan daha D

fazla koltugu bulunan motorlu araglar.

Cekici tasitin, stiriiciiniin belgeye sahip oldugu (B, ve/veya C ve/veya D) bir simif
veya siniflarda yer aldigi; ancak kendileri bu smif veya siniflarda bulunmayan tasit E
katarlari.

KULLANIMI KISITLAYAN KOSULLAR®

2 Dogum yeri bilinmiyorsa bos birakin.

8 Dogum tarihi bilinmiyorsa, belgenin verildigi tarihteki yaklagik yast belirtin.

4 Belgeyi veren makam veya kurumun damga veya miihrii. Bu miihiir veya damga sadece belge sahibinin sz konusu
kategorideki araci kullanma lisansi oldugu takdirde A, B, C, D ve E kategorilerine basilacaktir.

5 Ornegin, “Diizeltici lens takmalidir”, “Sadece kullamlan ara¢ No. ...... icin gegerlidir”, “Arag tek bacakli bir kisi tarafindan

kullanilmak iizere donatilmig olmalidir”.
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MODEL 3
Sag taraftaki sayfa

(Mevcut Model 3 (sag tarafiaki sayfa) 28 Mart 2011 tarihine kadar gegerli olacaktir (bkz. yeni madde
43). 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gecerli olacak olan yeni model bu sayfanin ardindan koyu mavi
fontta belirtilmistir.)

Fotograf

Belge sahibinin iMzasi® ...........ccooiiiiiisc e

TRAFIKTEN MEN:

Belge sahibi asagidaki tilkelerde ara¢ kullanma hakklndan mahrum
edilmistir................. " tarihine kadar ................

Yer oo tarininde ........ccocoeeinnn

Belge sahibi asagidaki iilkelerde ara¢ kullanma hakkindan mahrum edilmistir
............................... " tarihine kadar................2
Yer o tarininde.........ccccveeinennns

6 Veya parmak izi.

" Devletin adi.

8 Kendi iilkesinde izni gegersiz kilan makamim imza ve damga veya miihrii. Trafikten men igin ayrilan yerin dolu olmasi
halinde, arka sayfaya yazilabilir.
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MODEL 3
Sol sayfa
(Yeni Model 3 (sol sayfa) 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gegerlidir (bkz. yeni Madde 43))

SURUCUYE ILISKIN BILGILER

107 Te SO PPV UPRUPRRTRS 1.
F G L D =S g I o 2.
DOFUM YETI:1 oottt sttt e e e e e e en s 3.
DOGUM TaATTNI: .eiiiiiiiiiie e ettt e et e et e e s tbe e ebeeesbeeesseeesbaeeseesseeesrbeeanbeenreas 4,
NOrmal TKAMEt YETT:2 ......ovoeieieieieeieeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e 5

BELGENIN GECERLI OLDUGU TASITLARIN iLGILi KODLARIYLA BiRLIKTE
KATEGORILERI VE ALT KATEGORILERI

Kategori kodu / Resimli sema Alt kategori kodu / Resimli sema

Al

B ﬁ B1

C - c1

[«) (=)

D1

(o
=

ey mm

DE - D1E m
g "00

KULLANIMI KISITLAYICI SARTLARS?

! Dogum yeri, i¢ mevzuat tarafindan tanimlanan diger detaylar ile degistirilebilir.

2 {¢ mevzuat tarafindan zorunlu kilindiginda tamamlanacak.

3 Ornegin: “Mutlaka diizeltici lens kullanacak”, “Sadece .... no.lu tasitin siiriisii icin gegerli”, “Arag tek ayakli sahislarca
stiriilmek tizere techiz edilmelidir.”

MODEL 3
Sag sayfa
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(Yeni Model 3 (sag sayfa) 29 Mart 2011 tarihinden itibaren gegerlidir (bkz. yeni Madde 43))

MUHUR*
A
B
C
D Fotograf
BE
CE ClE
DE D1E

Belge sahibinin imzast ...........c.ccccveene....

YASAKLAMALAR:
Belge sahibi siiriis hakkini
................. bolgesinde kaybetmistir ° Gegerlilik tarihi ......................
Yer: oo Tarih: e, 6
Belge sahibi siiriis hakkini
................. bolgesinde kaybetmistir ° Gegerlilik tarihi ......................
Yer: cooviiiiiiiin, Tarih: oo 6

4 Izni veren makamm veya kurulusun kasesi veya miihrii. Bu kase veya miihiir, belge sahibi sadece uygun tasitlari siirmek
icin ehliyet aldig1 takdirde, kategoriler veya alt kategorilere ait isaretin karsisina atilacaktir.

5 Devletin adi.

6 Kendi bdlgesinde izni gegersiz kilan makamin imzasi ile kasesi veya miihrii. Bu sayfadaki yasaklamalara iliskin saglanan
alanlar halihazirda kullanilmis ise, ilave yasaklamalar arka sayfaya girilmelidir.







BOLUM 11

1968 KARAYOLU TRAFIGIi KONVANSIiYONUNU
TAMAMLAYICI AVRUPA ANLASMASI

1 MAYIS 1971 TARIHINDE CENEVRE’DE IMZALANMISTIR

(Konsolide versiyon**)

** Avrupa Anlagmasinda yapilan ve 28 Agustos 1993 (sayfa kenarinda tek ¢izgi ile gosterilmistir), 27 Ocak 2001 (sayfa
kenarinda zikzak ¢izgi ile gosterilmistir) ve 26 Mart 2006 tarihinde yiiriirliige giren (sayfa kenarinda cift cizgi ile
gosterilmistir) degisiklikleri igermektedir.
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8 KASIM 1968 TARIHINDE VIYANA’DA IMZAYA ACILAN
KARAYOLU TRAFiGi KONVANSIiYONUNU
TAMAMLAYICI AVRUPA ANLASMASI

8 KASIM 1968 TARIHINDE VIYANA’DA IMZAYA ACILAN KARAYOLU
TRAFIGI KONVANSIYONUN DA TARAFLARI OLAN SOZLESME TARAFLARI,

Avrupa da karayolu trafik yonetiminin kurallar1 agisindan daha fazla yeknesaklik ve
daha yiiksek seviyede ¢evresel koruma saglamayi isteyen Sozlesme Taraflari,

asagidaki hususlarda anlagsmaya varmislardir:
Madde 1

1. Ayn1 zamanda 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da imzaya acilan karayolu trafik
konvansiyonunun da tarafi olan bu Anlasma Taraflari, bu anlagsmanin eklerinde belirtilen
hukuki esaslara riayet etmek konusunda kendi bolgelerinde tescilli tekerlekli araglarin ihtiyag
duydugu teknik donanimlarin saglanmasi ve yiiriirliikteki trafik kurallar1 agisindan zorunlu

.. goriilen diizenlemeleri yapmak adina gerekli tedbirleri alacaklardir.

2. Bu Anlagsmanin ekindeki sartlar ile hi¢bir sekilde uyumsuz olmamasinin saglanmasi
sartiyla,

(@) S6z konusu kurallarin, Sozlesme Taraflarinin iilkelerinde meydana ¢ikmayan
durumlar i¢in gegerli olan sartlarla ayn1 sonucu vermesi gerekmemektedir;

(b) S6z konusu kurallar, ekte yer almayan sartlari ihtiva edebilir.

3. Bu maddede ongoriilen sartlar, S6zlesme Taraflarmin kendi trafik kurallari icin
yeniden olusturulan ekteki sartlarin ihlali i¢in ceza uygulamasini gerektirmez.

Madde 2

1. Bu Anlagma, 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da imzaya agilan Karayolu Trafigi
Konvansiyonunda imzasi bulunan veya bunu kabul eden ve Birlegsmis Milletler Avrupa
Ekonomik Komisyonunun iiyesi olan veya Komisyon referans sartlarinin 8’nci bendine uygun
olarak istisare maksatli mevkide Komisyona kabul edilmis olan Devletlerin imzasina 31
Aralik 1972" tarihine kadar agik olacaktir.

2. Bu Anlagma, ilgili Devletin 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da imzaya agilan
Karayolu Trafigi Konvansiyonunu onaylamasindan veya bunu kabul etmesinden sonra onaya
tabi olacaktir. Onay belgeleri, Birlesmis Milletler Genel Sekreterine teslim edilecektir.

3. Bu Anlagma, isbu maddenin 1°nci bendinde bahsi gecen 8 Kasim 1968 tarihinde
Viyana’da imzaya agilan Karayolu Trafigi Konvansiyonunun Tarafi olan Devletlerin onayina
acik kalacaktir. Kabul belgeleri, Genel Sekretere teslim edilecektir.

* 22 Agustos 1972 tarihli diizeltme (E/ECE/813-E/ECE/TRANS/567/Corr.1).
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Madde 3

1. Herhangi bir Devlet bu anlasmay1 imzalarken veya onaylarken veya bunu tasdik
ederken veya sonrasinda herhangi bir zamanda, Genel Sekretere bildirimde bulunarak
Anlagmanin sorumlu oldugu {iilkelerin tamaminda veya bir kisminda uluslararasi iliskiler igin
gegerli olacagini beyan edebilir. Anlasma, bildirimde belirtilen iilke veya iilkelerde, bildirimin
Genel Sekreter tarafindan alinmasindan otuz giin sonra veya bildirimi yapan Devlet i¢in
Anlagmanin yiirlirliige girdigi tarihte, hangisi daha sonra ise, gegerli olacaktir.

2. Bu maddenin 1’inci bendine gore bildirimde bulunan bir Devlet daha sonra herhangi
bir zamanda Genel Sekretere gonderilen bir bildirim ile ilk bildirimde belirtilen iilkede
Anlagmanin yiiriirliigiiniin durdurulacagin1 beyan edebilir ve bildirimin Genel Sekreter
tarafindan alindig tarihten baslayarak s6z konusu iilkede bir yi1l sonra Anlagsma yiiriirliikten
kalkar.

Madde 4
1. Bu Anlagma, onuncu onay veya kabul belgesinin teslim edildigi tarihten on iki ay
sonra yiiriirliige girecektir.
2. Bu Anlasmayi onuncu onay veya kabul belgesinin teslim edilmesinden sonra

onaylayan veya kabul eden her Devlet i¢in Anlagsma, onay veya kabul belgesinin ilgili Devlet
tarafindan teslim edildigi tarihten on iki ay sonra yiirtirlige girecektir.

3. Bu maddenin 1 ve 2’nci bentlerine gore yiiriirliige girme tarihi 8§ Kasim 1968 tarihinde
Viyana’da imzaya acgilan Karayolu Trafigi Konvansiyonunun 47°nci Maddesinin
uygulanmasindan dogan tarihten 6nce ise, bu Anlasma bu maddenin 1. bendindeki anlamiyla
bu iki tarihten geg olan tarihte yiiriirliige girecektir.

Madde 5

Yirtrliige girmesinin ardindan bu Anlagsma, Sozlesmenin Taraflar1 arasindaki
iliskilerde, Karayolu Trafigi Konvansiyonunu tamamlayict Avrupa Anlagmasi ve 16 Eyliil
1950 tarihinde Cenevre’de imzalanan 1949 Trafik Isaretleri ve Yol Isaretlemeleri Protokolii
ve 16 Eyliil 1950 tarihinde Cenevre’de imzalanan Sozlesmenin Taraflarinin belirli yollarinda
seyahat etmesine izin verilen Araclarin Boyut ve Agirliklart ile ilgili 1949 Karayolu Trafigi
Konvansiyonunun 23’ncili maddesinin uygulanmasi hakkindaki Avrupa Anlagmasi igerisinde
yer alan Karayolu trafigi ile ilgili sartlar1 iptal edecek ve bunlarin yerine gececektir.

Madde 6

1. Bu Anlagsma on iki ay yiirtirliikte kaldiktan sonra S6zlesme Taraflarindan herhangi biri
Anlagmada bir veya daha fazla degisiklik teklifinde bulunabilir. Yapilan degisiklik teklifinin
metni aciklayici bir bildiri ile birlikte S6zlesmenin tiim taraflari ile iletisime gececek olan
Genel Sekretere iletilecektir. Sozlesmenin Taraflar1 (a) degisikligin kabulii veya (b)
degisikligin reddi veya (c) degisikligin gozden gecirilmesi i¢in bir konferans diizenlenmesi
talebi seceneklerinden hangisine karar verdikleri hakkinda teklifin bildirimini takip eden on
iki ay i¢ginde Genel Sekretere bildirimde bulunma hakkina sahip olacaklardir. Genel Sekreter
talep edilen degisiklik metnini ayrica bu Anlasmanin 2°nci maddesinde belirtilen diger
Devletlere de gonderecektir.
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2. () Bu maddenin 1°nci bendine gore bildirilen her degisiklik teklifi onceki paragrafta
bahsedilen on iki aylik siire icinde S6zlesme Taraflarinin tigte birinden daha azinin degisikligi
reddettigi veya degerlendirilmesi i¢in konferans diizenlenmesini talep ettiklerine dair Genel
Sekreteri bilgilendirmeleri durumunda kabul edilmis sayilacaktir. Genel Sekreter, degisiklik
teklifinin kabulii veya reddi ve bir konferans diizenlenmesi talebi hakkinda tiim Soézlesme
Taraflarin1 bilgilendirecektir. Belirlenen on iki aylik dénem igerisinde ulasan tim ret ve
toplant1 diizenlenmesi taleplerinin toplam sayis1 Sézlesme Taraflarinin toplam sayisinin tigte
birinden daha az ise belirlenen dénem siiresinde Oneriyi reddeden veya goriisiilmesi i¢in
toplant1 yapilmasini talep eden iilkeler hari¢ kabul edilmis sayilacaktir.

(b) Belirlenen on iki aylik siire i¢inde yapilan degisiklik teklifini reddeden veya
degerlendirilmesi i¢in bir konferans diizenlenmesi talebinde bulunan Sézlesme Taraflari, s6z
konusu siirenin sonunda herhangi bir zamanda degisikligi kabul ettigine dair Genel Sekreteri
bilgilendirebilecek ve Genel Sekreter bu bildirimi diger tim So6zlesme Taraflarina
bildirecektir. Kabul ettigini bildiren S6zlesme Taraflar1 icin degisiklik, Genel Sekreterin
bildirimi aldig1 tarihten alt1 ay sonra yiiriirliige girecektir.

3. Bir degisiklik bu maddenin 2’nci bendine uygun olarak kabul edilmezse ve bu
maddenin 1°nci bendinde belirtilen on iki aylik siire igerisinde S6zlesme Taraflarinin toplam
sayisinin yarisindan daha azi Onerilen degisikligi reddettigine dair Genel Sekreteri
bilgilendirirse ve besten az olmamak tizere en az S6zlesme Taraflarinin toplam sayisinin iicte
biri kabul ettigini veya degerlendirilmesi i¢in bir konferans diizenlenmesini talep ettiklerini
bildirirse, Genel Sekreter Onerilen degisikligin veya bu maddenin 4’ilincii bendine uygun
olarak yapilan herhangi diger bir teklifin degerlendirilmesi i¢in bir konferans diizenleyecektir.

4. Bu maddenin 3’lincii bendine gore bir konferans diizenlenirse, Genel Sekreter bu
konferansa Sozlesmenin tiim taraflarini ve bu Anlasmanin 2’nci maddesinde bahsedilen
Devletleri davet edecektir. Konferansa davet edilen tiim Devletlerden agilis giiniinden en az
alt1 ay once Onerilen degisiklige ilave olarak konferansta degerlendirilmesini talep ettikleri
oneriler i¢in kendisine bildirimde bulunmalarini talep edecek ve s6z konusu Onerileri
Konferansin acilis giinlinden en az {i¢ ay oOnce Konferansa davet edilen Devletlere
bildirecektir.

5. (a) Bu Anlagsmada yapilan her degisiklik kabul edenlerden en az ficte ikisinin
Konferansa katilan Sozlesmenin Taraflarindan olusmasit kaydiyla, Konferansa katilan
Devletlerin iicte ikisi tarafindan kabul edilmesi halinde kabul edilmis sayilacaktir. Genel
Sekreter, degisikligin kabul edildigini S6zlesmenin tiim taraflarina bildirecek ve degisiklik bu
stire icinde Genel Sekretere degisikligi reddettiklerini bildirenler hari¢, S6zlesmenin taraflari
i¢in bildirim tarihinden on iki ay sonra yiiriirliige girecektir.

(b) S6z konusu on iki aylik siirede degisikligi reddeden S6zlesmenin Tarafi herhangi
bir zamanda degisikligi kabul ettigini Genel Sekretere bildirebilir ve Genel Sekreter soz
konusu bildirimden diger tim Sozlesme Taraflarini bilgilendirir. Kabul ettigini bildiren
Sozlesme Taraft ig¢in degisiklik bildirimin Genel Sekreter tarafindan alinmasindan alt1 ay
sonra veya s6z konusu on iki aylik donemin sonunda, hangisi daha geg ise, yiirtirliige girer.
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6. Onerilen degisiklik bu maddenin 2’nci bendine gore kabul edilmis sayillmazsa ve bu
maddenin 3’ilincii bendinde bir konferans diizenlenmesi ig¢in agiklanan kosullar yerine
getirilmezse, onerilen degisiklik reddedilmis sayilacaktir.

7. Bu maddenin 1-6 bentlerinde agiklanan degisiklik prosediiriinden bagimsiz olarak, bu
Anlagmanin eki tiim So6zlesme Taraflarinin yetkili kuruluslar arasinda saglanacak anlagma ile
degistirilebilir. Sozlesme Taraflarindan birinin yetkili kurumu kendi ulusal yasasinin
anlasmanin belirli bir makamin onayin1 veya bir yasama organinin onayini zorunlu kildigin
beyan etmesi durumunda, gerekli onay veya izni aldigin1 Genel Sekretere bildirene kadar
gecen siirede soz konusu Sozlesme Tarafinin yetkili kurumu Ek iizerindeki degisikligi kabul
etmis olarak degerlendirilecektir. Yetkili kurumlar arasinda yapilan anlasma gecis siiresi
sirasinda Ek’in onceki hiikiimlerinin tamamen veya kismen yeni hiikiimler ile birlikte es
zamanli olarak yiiriirliikte kalmasini saglamalidir. Genel Sekreter, yeni hiikiimlerin yiiriirliige
girme tarihini belirleyecektir.

8. Her Devlet, bu Anlagmay1 imzalarken, onaylarken veya bu anlasmaya katilirken, bu
maddenin 7’nci bendinde belirtilen anlagma konusunda yetkili kurumunun adi ve adresini
Genel Sekretere bildirecektir.

Madde 7

Sozlesme Taraflarindan herhangi biri Genel Sekretere gonderilen yazili bildirim ile bu
Anlagmanin bittigini bildirebilir. Anlasmanin sona erdigine dair bildirim Genel Sekreter
tarafindan alindig1 tarihten bir yil sonra gecerli olacaktir. 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da
imzaya agilan Karayolu Trafigi Konvansiyonunun Tarafi olmaktan vazgegen Sozlesme
Taraflarindan biri ayni tarihte bu Anlasmanin Tarafi olmaktan da vazgegecektir.

Madde 8

Ard1 ardina on iki aylik siire boyunca S6zlesme Taraflarinin sayisi besin altinda olursa
veya bu sirede 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da imzaya agilan Karayolu Trafigi
Konvansiyonunun yiiriirliigii sona ererse, bu Anlasmanin yliriirliigii de sona erecektir.

Madde 9

1. Bu Anlagmanin yorumlanmasi veya uygulanmasi ile ilgili iki veya daha fazla
Sozlesme Tarafi arasindaki ve ihtilaf halindeki Taraflarin miizakere veya diger ¢oziim
yontemleri ile c¢Ozliime kavusturamadigi anlagmazliklar, ihtilaf halindeki So6zlesme
Taraflarindan herhangi birinin talep etmesi durumunda tahkime gonderilecek ve bu maksatla
ihtilafin Taraflar1 arasinda karsilikli anlagsma ile secilen bir veya daha fazla hakeme
gonderilecektir. ihtilaf halindeki Taraflarin tahkim talebinin ardindan ii¢ ay igerisinde bir veya
daha fazla hakemin se¢iminde uzlagsmaya varamamasi halinde, Taraflardan herhangi biri
ihtilaf hakkinda karar vermesi amaciyla Birlesmis Milletler Genel Sekreterinden bir adet
hakem tayin etmesini talep edebilir.

2. Bu maddenin 1’inci bendine uygun olarak tayin edilen hakem veya hakemlerin
kararlart, ihtilaf halindeki S6zlesme Taraflar {izerinde baglayici olacaktir.
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Madde 10

Bu Anlagmanin hi¢bir boliimii, S6zlesme Taraflarindan birinin Birlesmis Milletler
Anlagmasinin sartlarin1 ve durumun mecburiyetiyle sinirli olmak kaydiyla, i¢ ve dis giivenlik
icin gerekli goriilen 6nlemlerin alinmasini engelleyecegi seklinde yorumlanmayacaktir.

Madde 11

1. Bu Anlagsmanin imzalanmasi veya onay veya katilim belgelerinin teslim edilmesi
sirasinda, herhangi bir Devlet bu Anlagsmanin 9’ncu maddesinin kendisini baglamadigini
beyan edebilir. Bu sekilde bir beyanda bulunan Sézlesme Taraflarindan biri ile ilgili olarak
diger Sozlesme Taraflar1 da 9’ncu madde ile bagl olmayacaktir.

2. Bu maddenin 1°nci bendinde belirtilen ¢ekince haricinde, bu Anlasma ile ilgili
cekincelere, yazili olarak kesin bir dille belirtilmis olmasi ve onay veya katilim belgelerinin
teslim edilmesinden once bu sekilde bir beyanda bulunulmus olmasi halinde, s6z konusu
belgede teyit edilmisse izin verilecektir.

3. Herhangi bir Devlet, bu Anlasmanin onay veya katilim belgesini sundugu sirada, bu
Anlasmay1 gegerli kilan ve 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’da imzaya agilan Karayolu Trafigi
Konvansiyonuna iligskin ¢ekincelerin kapsamini yazili olarak Genel Sekretere bildirecektir.
Bu Anlagmanin onay veya katilim belgesi verildigi sirada yapilan bildirimde yer almayan
Karayolu Trafigi Konvansiyonu ile ilgili ¢ekinceler, bu Anlasma i¢in uygulanamaz olarak
kabul edilecektir.

4. Genel Sekreter bu maddeye gore yapilan g¢ekinceleri ve bildirimleri bu Anlagmanin
2’nci maddesinde bahsedilen Devletlere bildirecektir.

S. Bu maddeye gore herhangi bir beyan, ¢ekince veya bildirimde bulunan herhangi bir
Devlet, bunu herhangi bir zamanda Genel Sekretere bildirimde bulunarak geri gekebilir.

6. Bu maddenin 2’nci bendine gore yapilan veya 3’{incii bendine gore bildirilen herhangi
bir ¢ekince;

(@) Cekincede bulunan veya bildiren Sozlesmenin Tarafi igin ilgili olan Anlagma
sartlarini, iletilen ¢ekincenin kapsamina gore degistirir;

(b) Cekincede bulunan veya bildiren S6zlesmenin Tarafi ile yiiriitiilen iligkilerde diger
Sozlesmenin Taraflarinin yaptigi 6lgilide, soz konusu sartlar tizerinde degisiklik yapar.

Madde 12

Bu Anlasmanin 6 ve 11’inci maddelerinde bahsedilen beyanlar, bildirimler ve tebliglere ilave
olarak, Genel Sekreter Sozlesme Taraflarina ve madde 2’de bahsedilen diger Devletlere
asagidakiler hakkinda bildirimde bulunur:

€)) madde 2’deki imzalar, onay ve katilimlar;
(b) madde 3’deki bildirimler ve beyanlar;
(© madde 4’e uygun olarak bu Anlasmanin yiiriirliige girme tarihleri;
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(d) madde 6, bent 2, 5 ve 7’ye uygun olarak bu Anlagsmada yapilan degisikliklerin
yiiriirliige girme tarihi;

(e madde 7’ye gore Anlasmadan vazgecilmesi;

()] madde 8’¢ gore bu Anlagsmanin feshedilmesi.

Madde 13
31 Aralik 1972" tarihinden sonra bu Anlasmanm ash Birlesmis Milletler Genel

Sekreterine sunulacak ve aslina uygun suretleri Genel Sekreter tarafindan bu Anlagmanin
2’nci maddesinde bahsedilen tiim Devletlere gonderilecektir.

YUKARIDAKI HUSUSLARI TASDIKEN, asagida imzalar1 bulunan tam yetkililer
bu Anlagsmay1 imzalamistir.

Bir Mayis bin dokuz yiiz yetmis bir tarihinde {i¢ metin de esit derecede muteber olmak
lizere birer kopya olarak Ingilizce, Fransizca ve Rusca dillerinde Cenevre’de
DUZENLENMISTIR.

* 22 Agustos 1972 tarihli diizeltme (E/ECE/813-E/ECE/TRANS/567/Corr.1).



EK (AVRUPA ANLASMASININ)
(Konsolide versiyon**)

** Avrupa Anlagmasi Ekinde yapilan ve 28 Agustos 1993 (sayfa kenarinda tek cizgi ile gosterilmistir), 27 Ocak 2001 (sayfa
kenarinda zikzak cizgi ile gosterilmistir) ve 28 Mart 2006 tarihinde yiiriirliige giren (sayfa kenarinda cift cizgi ile
gosterilmistir) degisiklikleri igermektedir.
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1. Bu Ek ¢ergevesinde, “Konvansiyon”, 8 Kasim 1968 tarihinde imzaya agilan Karayolu
Trafigi Konvansiyonu anlamina gelir.

2. Bu Ek, sadece Konvansiyonun ilgili hiikiimlerine yapilan ilaveleri ve bunlardaki
degisiklikleri igerir.
3. Konvansiyonun degisik 1. Maddesi (Tanimlar)

Alt bent (c)

Bu alt bent su sekilde olacaktir:
“Meskun mahal’, giris ve ¢ikiglari 6zel levhalarla isaretlenen alan anlamina gelir;”

Bu Maddenin (c) alt bendinin hemen arkasina eklenecek ek alt bent

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

““Yerlesim alant’, giriglerinde ve ¢ikiglarinda bunu 6zel olarak belirten tabelalar
bulunan ve 6zel trafik kurallarinin gegerli oldugu, 6zel olarak tasarlanmis bir alani ifade
etmektedir;”

Alt bent (n)

Yikstiz agirhign 400 kilogrami asmayan ii¢ tekerlekli araglar, motosiklet olarak
degerlendirilecektir.

Bu Maddenin sonuna eklenen ilave alt bentler

Bu alt bentler su sekilde olacaktir:

(ab) Bebek arabasi, banyo i¢in tekerlekli 6zel sandalyeler veya diger her tiirlii
~ motorsuz kiiciik araglar1 iten veya ceken kisiler ile bisiklet veya motorlu bisiklet kullanan
- veya engelli veya bakima muhtag kisiler kullandig1 tekerlekli sandalye tarzi araglari iten veya
- yiirime hizinda dolastiran kisiler yaya olarak degerlendirilecektir;

, (ac) <1958 Cenevre Anlasmasi1” Tekerlekli Tasitlar, Tekerlekli Tasitlarin iizerine
- takilan ve/veya iizerinde kullanilan Donanim ve Pargalarin Tektip Teknik Talimatlarinin ve
«. bu Talimatlara dayanarak verilen Onaylarin Karsilikli Taninmas1 Kosullarinin Benimsenmesi
~ ile ilgili 20 Mart 1958 tarihinde Cenevre’de imzalanan ve 16 Ekim 1995 tarihinde diizeltilen

. Anlagma anlamina gelir

(ad)  “AEK Yonetmeligi” 1958 Anlasmasi eki olan bir yonetmelik anlamina gelir.

(ae) 1997 Viyana Anlasmasi” Tekerlekli Tasitlarin  Periyodik  Teknik
~Muayenelerinin  Tektip kosullarinin ve bu tiir muayenelerin Kargihikli Taninmasinin
- benimsenmesi ile ilgili 13 Kasim 1997 tarihinde Viyana’da imzalanan Anlasma anlamindadir.
s

(af)  “AEK Kurali” 1997 Viyana Anlagmasi eki olan bir Kural anlamina gelir.
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4, Konvansiyonun degisik 3. Maddesi (So6zlesme Taraflariin Yiikiimliliikleri)
;f Bu bendin basina eklenecektir:
<
N “Bent 2, alt bent (a)”

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Sozlesme Taraflar, kendi bolgelerindeki yiiriirliikkte olan kurallarin, ¢ekici ve
tekerlekli araglarin ihtiyag duydugu teknik donanimlarin bu Konvansiyonun EK 5’inde
_ belirtilen hiikiimlere uyum saglamasi hususunda, s6z konusu kurallar Ek 5’de belirtilen
~ hiikiimler igerisinde bulunmasa bile Ek 5’de belirtilen giivenlik prensiplerine aykirt olmamasi
Ve . . o e - . . . .
~ kaydiyla, gerekli uyum tedbirlerinin alinacagina dair giivence verirler. S6zlesme Taraflart
_ ayrica, kendi bélgelerinde tescilli gekici ve motorlu araglarin uluslararas trafige ¢iktiklarinda

N Konvansiyonun 39’uncu Madde bent 4 ve Ek 5’inde belirtilen kurallara uygun olmalari
« hususunda gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacaklardir.”

Bent 3
Bu bent su sekilde olacaktir:

g “Bu Konvansiyonda Ek 1°de belirtilen istisnalara tabi olarak, Sozlesme Taraflar1 bu

< Konvansiyonun bu anlagma ile giincellenen ve Boliim 3’te yazili sartlar1 tagiyan uluslararasi

seyahat eden c¢ekici ve tasitlar ile, Bolim 4’te yazili sartlar1 tasiyan bu araclart kendi

bolgelerinde gegerli kabul etmekle yiikiimlii olacaklardir. S6zlesme Taraflar1 ayn1 zamanda

- tescil belgeleri ve uluslararasi trafik muayene sertifikalarini, eger uygunsa, bu anlagsma ile

~ giincellenen ve Boliim 3’te belirtilen kurallara gore verilmis ise, araclar i¢in birincil 6ncelikli
gecerli kabul edeceklerini tantyacaklarini teyit ederler.”

R P AN

Bent 4

Bu bentte atifta bulunulan tedbirler, Konvansiyonun 39’uncu maddesinin kapsamini
degistirmez ve i¢erdigi hiikiimleri ihtiyari kilmaz.

5. Konvansiyonun Degisik 6. Maddesi (Yetkili gorevliler tarafindan verilen talimatlar)

Bent 3
Konvansiyonun tavsiyeleri olan bu bendin hiikiimleri zorunlu olacaktir.

6. Konvansiyonun degisik 7. Maddesi (Genel kurallar)

Bent 2

Konvansiyonun tavsiyeleri olan bu bendin hiikiimleri zorunlu olacaktir.
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Bu Maddenin sonuna eklenecek ilave bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“I¢ mevzuat, cocuklar tarafindan emniyet kemerlerinin veya benzer donanimlarin
kullanimina ve 6n koltuklarda ¢ocuklarin tasinmasina yonelik kurallar1 diizenleyecektir”

7. Konvansiyonun degisik 8. Maddesi (Siiriiciiler)

Bent 2

Bu bent su sekilde olacaktir:

“I¢ mevzuat yiik, kosum veya binek hayvanlarin ve girebilecekleri alanlarin 6zel
olarak isaretlendikleri alanlar hari¢ olmak {lizere biiyiikbas hayvanlarin, gerek tek basina
gerekse stirli halinde, her zaman yonlendirebilecek bir siiriiciiye (¢obana) sahip olmasini sart
kosmalidir.”

Bent 5

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Biitiin siiriiciiler araglarin1 her zaman gerekli ve uygun 6zeni gosterebilecek sekilde
kontrol altinda tutacaktir. Siirticii yol trafigi ve giivenlik kurallarini bilecek ve yorgunluk, ilag,
alkol ve uyusturucu etkisi altinda olmak gibi, davranislarini etkileyebilecek faktorlerin

farkinda olacaktir."

Bu Maddenin 5’nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“I¢ mevzuat alkol ile uyusturucu madde tesiri altinda siiriis ile ilgili belli bagli sartlar1
ongorecek ve bir tasitin siirisityle uyumlu olmayan yasal kan-alkol seviyesini ve uygunsa
yasal nefes-alkol seviyesini tespit edecektir.

Ic mevzuat cercevesinde, azami alkol seviyesi hi¢bir durumda kanda saf alkol olarak litre
basina 0,50 grami, nefeste litre bagina 0,25 miligram1 gegmeyecektir.”

8. Konvansiyonun degisik 9. Maddesi  (Biiyiikbas ve kiigiikbas hayvan siiriileri)

Konvansiyonun tavsiyesi olan bu Maddenin hiikmii zorunlu olacaktir.

9. Konvansiyonun degisik 10. Maddesi (Tasit yolundaki konum)

Baslik su sekilde olacaktir:

“Karayolundaki Konum”
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Bu Maddenin 1’°nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“(a) Kesin bir zorunluluk olmadigr siirece, biitiin siiriiciiler sadece kendi
kategorilerindeki yol kullanicilar1 igin ayrilmis olan, eger varsa, yollari, tasit yollarini,
seritleri ve hatlar1 kullanacaktir;

(b)  Kendilerine ayrilan bir serit veya hat olmadigi durumda, motorlu bisiklet,
bisiklet ve motorsuz tasitlarin siiriiciileri, trafik yoniine uygun distaki seridin kenar1 boyunca,

diger kullanicilara herhangi bir uygunsuzluk yaratmaksizin, siiriis yapabilir.”

10. Konvansiyonunun degisik 11. Maddesi (Gecme ve trafigin konvoy halinde ilerlemesi)

Bent 5, alt bent (b)

Bu hiikiim uygulanmayacaktir.

Bent 6, alt bent (b)

Bu Maddenin 5 (b) alt bendinin uygulanmamasi sonucu, bu alt bendin son ciimlesine
ait hiikkiim uygulanmayacaktir.

Bent 8, alt bent (b)
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Bariyer veya yarim bariyerle techiz edilmemis hemzemin gegitte veya hemen
oncesinde, yoldaki trafigin kavsaklarda kullanilan trafik 15181 sinyalleri ile diizenlendigi
durumlar haricinde.”

Bent 11
Bu bent su sekilde olacaktir:

“(a)  Meskun alanlarda, en az iki seridinin ayni1 yondeki trafik i¢in tahsis edildigi ve
yatay isaretlemelerle belirtilmis oldugu tasit yollarinda, Konvansiyonun Madde 10, 3’ncii bent
hiikiimleri uygulanmayacaktir; motorlu tasit siirticiileri, kendi giizergahlarinda en uygun seridi
kullanabilirler. Motorlu tasit siiriictileri, sadece saga veya sola doniis, gegme, durma ve park
etmeye hazirlandiklarinda, manevralar1  diizenleyen kurallar dogrultusunda serit
degistirecektir.

(b)  Yukaridaki (a) kapsaminda belirtilmis olmasi halinde, trafik yoniine karsilik
gelen, dis seritlerdeki tasitlardan daha hizli hareket eden tasitlar, bu Maddenin amaglari
dogrultusunda ge¢me olarak degerlendirilmeyecektir. Ancak, bu Maddenin 9’ncu bendi
hiikiimleri ytiriirliikte kalacaktir.

(© Yukaridaki (a) alt bendi, otoyollar ve otoyol olmayan, ancak motorlu tagit
trafigine ayrilmis olan ve bu hususun gerekli sekilde isaretlendigi ve yol kenarindaki miilklere
veya bu miilklerden erigsim verilmeyen yollar veya saatte 80 km (50 mil) iizerinde hizlara izin
verilen yollar i¢in uygulanmayacaktir.”
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11.  Konvansiyonun degisik 12. Maddesi (Karsi yonden gelen trafigin gegisi)

Bent 2
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Kars1 yonden gelen tasitlarin gegmesinin imkansiz veya giic oldugu dag yollarinda
veya dag yollarina benzeyen dik yollarda tasitlarin hiz1 ve konumu dikkate alindiginda; tagitin
Oniinde bir cep olmasi, tirmanmakta olan bu tasitin bu cebe yanasmasi, iki tasittan birinin geri
gitmesini Onleyecek sekilde tasitlarin karayolunun bir kenarina yanasabilmesini saglayacak
cep diizenlemeleri bulunmasit disinda; yokus asagr gitmekte olan tasitin siiriiciisi,
tirmanmakta olan tagitin gegmesine izin vermek i¢in yolun kenarina yanasacaktir. Karsilagan
iki tagittan birinin gegisi miimkiin kilacak sekilde geri gitmek zorunda olmasi halinde, tasit
katari, diger tasitlar lizerinde gecis hakkina sahip olacaktir. Yine ayni sekilde agir tasitlar hafif
tagitlar lizerinde, otobiisler kamyonlar {izerinde gecis hakkina sahiptir. Tasitlar aym
kategoriden olduklarinda, geriye dogru hareket etmesi gereken, yukar1 dogru hareket eden
tagitin siiriiclisli i¢cin bunu yapmak acgik¢ca daha kolay olmadigi takdirde, 6rnegin, yukari
hareket eden tasit siginma cebine daha yakinsa, asagi dogru hareket eden tagitin siirticiistidiir.”

12. Konvansiyonun degisik 13. Maddesi (Hiz ve tasitlar arasindaki mesafe)

Bent 1
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Her tasit siiriiciisii, tasitinin hizin1 ayarlarken, kendi goriis mesafesi icinde ve her
tirlii 6ngoriilebilir engelden once tasitini durdurabilmek i¢in kosullara; 6zellikle arazinin,
karayolunun, tasitinin ve yiikiiniin durumuna, hava kosullarina ve trafigin yogunluguna
devamli olarak dikkat edecektir. Kosullar gerektirdiginde, ozellikle goriis mesafesi yeterli
olmadiginda yavaslayacak ve gerektiginde duracaktir.”

Bent 6
Bu bent ve (a) ve (b) alt bentleri asagidaki sekilde olacaktir:

“Meskun mahaller disinda, ilgili yonde trafik i¢in sadece bir seridin ayrildig: yollarda,
geemeyi kolaylastirmak amaciyla, 6zel hiz sinirlamasina tabi tasitlarin siiriiciileri ile genel
uzunlugu 7 metreden daha fazla olan tasitlarin veya tasit katarlarinin siiriiciileri, gegme
sirasinda veya gegmeye hazirlaniyor olmalart disinda, kendilerini ge¢cmekte olan oteki
tasitlarin tehlikesiz bir sekilde gegilen tasitin oniindeki bosluga girebilmesi i¢in onlerindeki
motor tahrikli tagitlarla aralarinda uygun mesafe birakacaklardir. Ancak, bu hiikiim, gegmenin
yasak oldugu durumlarda veya trafigin ¢ok yogun olmasi halinde uygulanmaz.”
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13.  Konvansiyonun degisik 14. Maddesi (Manevralar diizenleyen genel kurallar)

Bent 1
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Park edilmis tasitlarin bulundugu bir siradan ¢ikmak veya girmek, ozellikle serit
degistirmek amaciyla, tasit yolu lizerinde saga veya sola gecmek veya baska bir karayoluna
veya bu karayoluna bitisik bir miilke girmek icin saga veya sola donmek gibi bir manevra
yapmak isteyen bir siiriicli, ilk olarak bunu; arkasinda veya Oniinde seyretmekte veya
kendisini gegmek iizere olan 6teki karayolu kullanicilarini tehlikeye atma riski olmadan ve
onlarin konumlarini, istikametlerini ve hizlarmi dikkate alarak yapabileceginden emin
olmalidir.”

14.  Konvansiyonun degisik 15. Maddesi (Toplu tasima hizmetleri veren araglar ile ilgili
0zel kurallar)

Konvansiyonun tavsiyesi olan bu Maddenin hiikmii zorunlu olacaktir.

15.  Konvansiyon degisik 18. Maddesi  (Kavsaklar ve yol verme zorunlulugu)

Bent 3
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Yol kenarinda bulunan bir miilkten yola ¢ikan her siiriicii o yolda hareket eden yol
kullanicilarina yol verecektir.”

Bent 4, alt madde (b)

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Trafigin sol taraftan aktign Ulkelerde, kavsaklarda gecis hakki; trafik isaretleri,
sinyalleri ve isaretlemeleri ile diizenlenecektir.”

Bu Maddenin 7’nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Bu Maddenin hicbir hiikkmii, S6zlesme Taraflarinin veya bunlarin kuruluslarinin, bu
Maddenin 2’nci bendinde bahsedilen gecis hakkinin tiim yol kullanicilarini kapsamasini
onledigi seklinde yorumlanmayacaktir.”

16.  Konvansiyonun degisik 20. Maddesi (Yayalara uygulanabilir kurallar)

Bent 1
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Yayalar, miimkiin oldugunca tasit yolunu kullanmaktan kag¢iacaktir; kullandiklar
takdirde, bunu dikkatli bicimde yapacak ve gereksiz bigimde trafigi engellemeyecek veya
mani olmayacaktir.”
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Bu Maddenin 2’nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Konvansiyonun bu Maddesinin 2’nci bendine ait hiikiim ile birlikte, engelli
sandalyesinde seyahat eden engelli kisiler her durumda tasit yolunu kullanabileceklerdir.”

Bent 4

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Bu maddenin 2’nci, 2’nci bendin hemen arkasma ilave edilecek bent ve 3’ncii
bentleri dogrultusunda, tasit yolunda yiiriiyen yayalar tasit yolunun miimkiin oldugunca
kenarina yanasacaktir.”

Bent 5

Bu bent su sekilde olacaktir:

“(a) Meskun mabhallerin disinda, tasit yolunda yiiriiyen yayalar, bu kendilerini
tehlikeye atmadigi siirece veya 6zel durumlar haricinde, yolun trafigin akis istikametinin zitti
istikamette olan tarafinda yiirtimelidirler. Ancak, bisiklet, motorlu bisiklet veya motosiklet ve
engelli sandalyelerinde hareket eden engelli kisileri iten veya baslarinda kendilerinden
sorumlu bir kisi tarafindan yonlendirilen veya bir kafile olusturan gruplar her durumda yolun,
trafigin akis istikametine uygun olan tarafinda yiiriimelidir. Tasit yolunda yiiriiyen yayalar
kafile olusturmadiklar takdirde, tasit yolunu kullanan yayalar, miimkiinse ve trafik giivenligi
bunu gerektiriyorsa ve dzellikle de goriis azsa veya ¢ok yogun bir tasit trafigi varsa, tek sira
halinde ytiriiyecektir.

(b) Bu bendin (a) alt bendine ait hiikiimler, meskun mahallerde uygulamaya
konulabilecektir.”

Bent 6, alt bent (c)

Bu alt bent asagidaki sekilde degistirilecektir:

“Tasit yolunu, isaretlemeler ile belirtilen bir yaya gegidi disinda baska bir noktadan
gecmek igin yayalar, tasit trafigine engel olmadigina emin olmadan tasit yoluna adim
atmayacaktir. Yayalar, tasit yolunu yol eksenine dik agilarda gececeklerdir.”

17.  Konvansiyonun degisik 21. Maddesi (Siiriiciilerin yayalara yonelik davranisi)

Bent 3

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Konvansiyonun Madde 7, bent 1 ve Madde 13, bent 1 hiikiimleri sakli kalmak {izere,
tasit yolunda isaret levhalari ile belirlenmis ya da yolun iizerinde isaretlenmis bir yaya gecidi
yoksa, bagka bir yola donecek olan stiriiciiler bu doniisii, tagit yoluna adimlarini atmis olan
yayalara gecis Onceligi vererek veya gerekiyorsa bu amagla durarak yapacaktir. Siiriiciiler
ayrica, tasit yolunu bir toplu tasim aracina binmek {izere veya bu aracgtan indikten sonra gecen
yayalara 6zellikle dikkat edecektir.”
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Bu Maddenin sonuna eklenecek ilave bentler

Bu bentler su sekilde olacaktir:
“- Yayalar i¢in ayrilmis olan yollara bazi durumlarda bazi tasitlarin girmesine izin
veriliyorsa, i¢ mevzuat, farkli kullanicilar arasinda catigma ¢ikmasini onlemek amaci ile
yollart kullanan kigilerin davraniglarina iliskin kurallar belirleyebilir ve siiriiciilerin yayalari
tehlikeye atmadan durabilmelerine olanak vermek amaci ile azami bir hiz sinir1 koyabilir.

- Hig bir siiriicii, izerinde durmak zorunda kalmayacagindan emin olmadan, bir
yaya gecidine girmeyecektir.

- Yol kenarindaki bir alandan yola ¢ikan veya yolun kenarindaki alana girmek
tizere yolu terk eden siiriiciiler yayalara yol verecektir.”

18. Konvansiyonun degisik 23. Maddesi (Duraklama ve park etme)

| [Daha once 1. bendin altina eklenen metin ¢ikarilmigstir]

Bent 2, alt bent (b)

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

“Iki tekerlekli bisikletler, iki tekerlekli motorlu bisikletler ve iki tekerlekli yan
sepetsiz motosikletler disinda kalan araglar, tasit yolunda yan yana park etmeyeceklerdir.
Yerlesim plani bagka bir diizenlemeye izin vermedigi takdirde, duraklayan veya park eden
araclar tasit yolunun kenarina paralel olarak birakilacaktir.”

Bent 3, alt bent (a)

Bu alt bent su sekilde olacaktir:
“Tasit yolunda bir tasitin duraklama veya park etmesi yasaklanacaktir:

|| (i) Yaya ve bisiklet gecitlerinden 5 metre Oncesinde, yaya gecitlerinde,
bisiklet yolu kavsaklarinda ve hemzemin gegitlerde;

(i) Yol tizerindeki veya bu tiir raylara yakin tramvay veya demiryolu
raylarinda, tramvaylarin veya trenlerin hareketini engelleyebilecek
sekilde;”

Bu alt bendin (ii) maddesinden hemen sonra eklenecek ek metin

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Aksi belirtilmedigi siirece, trafik isaret levhalar, sinyaller veya yoldaki diger
isaretlemeler ile kavsak yaklasiminda 5 metrelik mesafe icerisinde ve kavsak alaninda.”

| [Daha once 3. bendin (b) alt bendinin altina eklenen metin ¢tkarilmistir]
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Bent 3, alt madde (c) (i)

Bu hiikiim su sekilde olacaktir:

“I¢ mevzuatin daha az bir mesafeyi dngdrmesi haricinde, i¢ mevzuatta dngoriilen
mesafe dahilinde, hemzemin gegitlere yonelik yaklasim yollarinda ve otobiis, raysiz tramvay
veya rayl tasit duraklarinin her bir tarafina 15 metrelik mesafe dahilindeki duruslarda”

[Daha once 3. bendin (c) ve (v) alt bentlerinin altina eklenen metin ¢ikarimistir]
Bent 5
Bu bent su sekilde olacaktir:

“(a) Iki tekerlekli motorlu bisiklet veya iki tekerlekli sepetsiz motosiklet disinda kalan
her motor tahrikli tasit ve cekicili veya c¢ekicisiz tiim romorklar, asagidaki durumlarda
yerlesim alanlar1 disinda bir tasit yolunda hareket etmeden durduklarinda, yaklasan
stiriiciilere, varliklarini yeterince 6nceden haber verecek sekilde sinyal verecektir:

(1) Siiriictintin, Konvansiyonun bu Maddesinin 3 (b) (i) veya (ii) bendinin
hiikkiimleri  dogrultusunda, durusun yasak oldugu yerde tasitini
durdurmak zorunda kaldigi durumlarda,

(i) Yaklasan siiriiclilerin, tasitin verdigi engellemeyi zamaninda fark

etmesi veya zorlukla fark etmesini doguran sartlarin bulunmasi halinde.

(b) Bu bendin (a) alt bendine ait hiikiimler, meskun mahallerde uygulamaya
konabilecektir.

(c) Bu bendin hiikiimlerinin uygulanmasi i¢in i¢ mevzuatin, Konvansiyonun 56’nc1

bendinin Ek 5’inde atifta bulunulan cihazlardan birinin kullaninmini1 saglamasi tavsiye

edilmektedir.”

Bu Maddenin sonuna eklenecek ilave bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“ (a) Ic mevzuat; kisith harekete sahip engelli kisilerin, park etmenin yasak oldugu
veya park zamaninin sinirlt oldugu noktalarda, belirlenen zamanin {izerinde, tasitlarin1 kamu
yollarina park etmelerine izin verebilir.

b) Devletler, engelliye iligskin uluslararasi sembolii ve sahibinin adini tasiyan bir
belgeyi kisith harekete sahip engelli kisilere verebilecektir. Bu belge, yukaridaki alt bent (a)
icinde atifta bulunulan yerlerin bu tir kisiler tarafindan kullanilmasi durumunda uygun
sekilde gosterilecektir. Sozlesme Taraflar, diger Sozlesme Taraflarinca verilen bu tiir
dokiimanlar1 taniyacak ve bu tiir dokiimanlara sahip kisilerin yukaridaki alt bent (a) iginde
atifta bulunulan yerleri kullanmasina izin verecektir.”
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19.  Konvansiyonun degisik 25. Maddesi (Otoyollar ve benzer yollar)

Bent 1

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Otoyollarda ve 6zel yaklasim yollarinda veya otoyol olarak isaretlenen baglanti
yollarinda:

(@ Yolun kullamimi, yayalara, hayvanlara, Dbisikletlere, motosiklet olarak
degerlendirilmedigi takdirde motorlu bisikletlere ve motorlu tasitlar ile bunlarin romorklar
disindaki tiim tasitlara, tasarimlart nedeniyle diiz yolda i¢ mevzuat tarafindan belirlenen hiza
erisemeyen, ancak saatte 40 km (25 mil) den daha az hiz yapmayan motorlu tasitlara veya
motorlu tasit romorklarina yasak olacaktir;

(b) Siiriiciilerin asagidakileri yapmasi yasaktir:

(1) Isaretli park alanlar1 disinda bir yerde tagitlarini durdurmak veya park
etmek; bir tagit durmak zorunda kalirsa, siiriiciisii bunu tasit yolundan
cikarmaya calisacak ve yapamadigi takdirde, aracin varligin1 yaklagan
stiriiciilere belli bir uzakliktan zamaninda bildirerek onlar1 uyaracaktir;
Konvansiyonun Madde 23, 5’nci bendinin uygulandig: bir tagitla ilgili
oldugu takdirde, i¢ mevzuatin Konvansiyonun 56’nc1 bendi, Ek 5’te
atifta  bulunulan cihazlardan birinin  kullanimim1 =~ 6ngérmesi
saglanmalidir;

(i) U-doniisii yapmak, geri geri gitmek ve iki tasit yolunu baglayan gecis
yerleri dahil olmak tizere yolun ortasindaki bélme seridinin iizerinden
gitmek.

(c) Torenler, gosteriler, yiiriiylisler, reklam konvoyu, motor sporlart etkinlikleri ve
tasitlarin teknik testleri ve govde prototipleri, i¢ mevzuat tarafindan 6ngdriilecek sekilde bu

tiir hiikkiimlere tabi olarak yasak olacaktir.”

Bu Maddenin 1’nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Bir otoyolun ayni yonlii trafik i¢in lic veya daha fazla seritten olustugu durumlarda,
izin verilen azami agirligi 3,500 kilogramdan fazla yiik tasitlar1 veya 7 metreden daha uzun
tagitlarin siiriiciilerinin trafigin yoniiyle uygun tasit yolu kenarma yakin iki serit disindaki
herhangi bir seridi kullanmasi yasaktir.”

Bu Maddenin 3’ncii bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Uygunsuz aletlerle ¢ekilen tasitlarin, i¢ mevzuat tarafindan saglanan istisnalarin
bulunmamasi halinde, otoyollara erisimi yasaktir. Bir otoyolda bozulan ve uygunsuz aletle
cekilen arizali tasitlar en yakin c¢ikistan otoyolu terk etmelidir. Bu kuralin amaglar
dogrultusunda uygunsuz aletler; halat, ¢elik tel vb. igerir.”
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Bent 4

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Bu Maddenin onceki bentlerinin  uygulanmasi amaciyla, uygun bir sekilde
isaretlenen, motorlu tasit trafigi i¢in ayrilan ve yol boyunca miilklere giris veya c¢ikis
saglanmayan diger yollar, otoyol olarak kabul edilecektir.”

20.  Konvansiyonun degisik 27. Maddesi (Bisiklet, motorlu bisiklet ve motosiklet
stirticiilerine uygulanabilir 6zel kurallar)

Bent 2

Bu bent asagidaki sekilde degistirilecektir: “Bisikletlilerin en az bir elleriyle bisiklet
gidonunu tutmaksizin siiriis yapmalari, kendilerinin baska bir tasit tarafindan ¢ekilmelerine
izin vermeleri, kendi siirlislerini engelleyen veya diger yol kullanicilarini tehlikeye atan
nesneleri c¢ekmeleri veya ittirmeleri yasak olacaktir. Ayni hiikiimler motorlu bisiklet
stiriiclilerine ve motosikletlilere uygulanacaktir; ancak, buna ilaveten, Konvansiyona uygun
olarak Onceden belirlenen bir sinyali vermeleri haricinde motorlu bisiklet siiriiciileri ve
motosiklet siiriiciileri gidonlar1 her iki elleriyle tutacaktir.”

Bent 4

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Motorlu bisiklet stirticiilerine, bisiklet seridi veya bisiklet yollarimin kullanimi
hususunda izin verilebilir ve eger uygunsa, tasit yolunun diger kisimlarini kullanmalar
yasaklanabilir. I¢ mevzuat, diger yol kullanicilarinin, tehlike yaratmadan, hangi sartlar altinda
bisiklet seridi veya bisiklet yolunu kullanabileceklerini veya gecebileceklerini agikca
tanimlayacaktir.”

Bu maddenin sonuna eklenecek ilave bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“I¢ mevzuat kapsaminda taninan muafiyetler disinda, motosiklet ve motorlu bisiklet
stirticiileri ile tasidiklar1 yolcularin onaylanmis tiirden koruyucu baslik takmalar1 zorunludur.”

20 ek 2 Konvansiyonun 27’nci Maddesinden hemen sonra eklenecek ek maddeler

Bu maddeler su sekilde olacaktir:

“MADDE 27 Ek 2

Trafik isaretleri ile belirlenmis verlesim alanlarina uygulanabilir 6zel kurallar

Trafik isaretleri ile belirlenen yerlesim alanlarinda asagidaki kurallar uygulanacaktir:

(d) Yayalar, yolun biitiin genisligini kullanabileceklerdir. Oyunlara izin verilmektedir;

(b) Siirticiiler, i¢ mevzuatta 6ngoriildiigii sekilde ¢ok diisiik hizlarda ilerleyecek ve hig
bir durumda saatte 20 km (12 mil) hiz1 agmayacaktir;
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(c) Sirtciiler, yayalar riske atmayacak ve engelleyici bir davranista bulunmayacaktir;
Gerekirse, duracaktir;

(d) Yayalar, gereksiz bigimde tasit trafigini engellemeyecektir;
(e) Park etme, park isaretleri ile izin verildigi durumlar diginda yasaktir;

(f) Kavsaklarda, bir yerlesim alanindan ¢ikan yol kullanicilari, aksi i¢ mevzuatta
belirtilmemigse, diger yol kullanicilarina yol verecektir.

MADDE 27 ek 3

Yaya alanlar

Ic mevzuat, yaya trafigi icin ayrilan bir veya daha fazla yoldan olusan yaya alanlari
icin sartlar koyabilir ve tasitlarin istisnai girigleri igin sartlar1 belirleyebilir.

MADDE 27 ek 4

Yollarda insaat ve bakim islerini vapan kisilere
uygulanabilir 6zel kural

Yollarda insaat veya bakim islerini yapan kisiler, giindiiz ve gece saatlerinde
kendilerini son derece goriiniir kilan floresan ve yansitict giysiler giyecektir.”

21.  Konvansiyonun degisik 29. Maddesi (Ray esasli tagitlar)

Bent 2

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Konvansiyonun Bolim II kapsaminda oOngoriilenlerden farklilhik gosteren o6zel
Kurallar, yolda ray esasli tasitlarin hareketi i¢in uyarlanabilir. Ancak, bu tir kurallar

Konvansiyonun Madde 18, 7°nci bendi hiikiimleri ile ¢elisemez.”

Bu Maddenin sonuna eklenecek ilave bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Hareketli veya yola dosenmis bir raydaki ray esaslh tasitlar, trafik yoniine uygun
taraftan gecilebilecektir. Kargilagsma veya gegis islemi, yer olmamasi nedeniyle trafik yoniine
uygun taraftan yapilamadig1 takdirde, bu manevralar, karsidan gelen yol kullanicilarina
herhangi bir uygunsuzluk veya tehlike yaratilmamasi sartiyla, trafik yoniine uygun olarak
kars1 taraftan da yapilabilir. Tek yonlii tasit yollarinda, ray esasl tasitlar, trafik gereklilikleri
zorunlu kildiginda, trafik yoniine uygun olarak kars1 tarafindan gecilebilir.”
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22.  Konvansiyonun degisik 30.Maddesi (Tasitlarin Yiiklenmesi)

Bent 4
Bu bent su sekilde olacaktir:

“Aracin 0n, arka ve yan taraflarindan disar1 dogru tasan vyiikler, diger arag
striiciilerinin  bu yiiklerin ¢ikintt yaptigin1 fark edemeyebilecekleri her durumda;
alacakaranlik ve tan vakti arasinda ve goriislin yetersiz oldugu diger zamanlarda agikca
isaretlenmelidir; boyle bir isaretleme i¢in geceleri aracin 6n tarafinda beyaz bir 151k ve beyaz
bir yansitict donanim, aracin arka tarafinda da kirmizi bir 151k ve kirmizi bir yansitici bir
donanim kullanilmalidir. Ozellikle, motor tahrikli tasitlar ve bunlarin romorklarinda:

(@) Tasitin 6n ve arkasindan 1 m ¢ikan/ sarkan yiikler her zaman isaretlenecektir;

(b) Tasitin arkasindan 1 metreden daha fazla sarkan yiikler, kenarlari en az 0.40 metre
olan, yiikiin dis kenarina tasitin boyuna eksenine dik olarak dikey diizlem iizerinde
stirekli kalacak bi¢cimde kare veya iiggen panel ile veya yeterli ylizey veya
cikintiya sahip, yiikiin u¢ kismindan sarkan ii¢ boyutlu bir cihaz (piramit, prizma
veya silindirik) ile isaretlenecektir. Panel kirmizi ve beyaz seritlere sahip olacak,
tic boyutlu cihaz da kirmizi ve beyaz renkli seritlere veya acik renkli kenarlara
sahip olacaktir. Kirmiz1 ve beyaz renkli kisimlar, reflektor veya geriye yansitici
kaplama ile techiz edilecektir. Yukarida bahsedilen cihazin isiklandirma veya
yansiticl ylizeyinin en yiksek noktasi, yerden 1.60 metreden daha yukarida
olmayacaktir. En diislik nokta, yerden 0.40 metreden daha az olmayacaktir.

(c) i¢ mevzuat, kisa mesafeli gecici tasimalarda daha basit isaretlemeleri dngérebilir.

23.  [Cikartildi]

24.  Konvansiyonun degisik 31. Maddesi (Kaza durumundaki davranislar)
Bent 1

Bu bendin sonuna eklenecek ilave alt bent

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

“Kaza sadece maddi hasara neden olmus ise ve zarar goren bir taraf yoksa, kazaya
karisan kisiler kendi adlarim1 ve adreslerini kaza yerinde verecek ve bu bilgiyi miimkiin
oldugunca dogrudan veya bunu yapamadiklar1 takdirde polis yoluyla zarar goren tarafa
verecektir.”

25.  [Cikartildi]
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26.  Konvansiyonun degisik 34.Maddesi (Istisnalar)

Bent 2

Bu bent su sekilde olacaktir:

“Oncelikli arag siiriiciilerinin, yaklastiklarina dair uyar1 aragta bulunan 6zel ikaz cihazlari ile
verildiginde ve diger arag¢ siiriiclilerini tehlikeye atmadiklar1 siirece, bu Soézlesmede
degistirilmis olabilmeleri nedeniyle, Madde 6, 2’nci bent disinda, Konvansiyonun Bolim
Il’de bahsedilen diger hiikiimlerinden sorumlu olmamalarini saglayabilir. Bu tiir tasitlarin
stiriciileri bu uyar1 cihazlarini yalnizca acil durumlarda seyir halinde iken kullanacaktir.”

> 26 ek 2. Konvansiyonun degisik 39. Maddesi (Tasitlarin teknik gereksinimleri ve muayenesi)

AN N

Bu Maddenin sonuna eklenecek ilave bentler:

Bu bentler su sekilde olacaktir:

“4. @) Insan tagimaciliginda kullanilan ve siiriicii koltuguna ilaveten 8 koltuktan fazla
koltuga sahip olmayan araglar disinda, uluslararasi trafikteki azami izin verilebilir agirlig
3500 kilogrami asan motorlu tasitlar, giiriiltii ve kirlilik emisyonu konusunda 6zel bazi

~ gereklilikleri yerine getireceklerdir. Bu baglamda:

Q) Bu tiir tasitlar, trafige ¢ikislarindaki ilk tescilleri esnasinda, 1958
Cenevre Anlagmasmin amacma uygun sekilde yiiriirliikteki AEK
yonetmeligi 1ile ilgili istenen teknik donanim ve limitlerdeki
degisikliklere uygun olacaklardir.

(i)  Bu tasitlar, AEK Kurallar ile ilgili, istenen asgari muayene
sartlarina uygun olacaklardir. Bahsedilen sartlara uyulup uyulmadigi,
bu boliimiin 2. bendinde bahsedilen teknik muayene esnasinda kontrol
edilecektir.

(b) Bu bendin amaci dogrultusunda, AEK Yonetmeligine yonelik teknik
gereksinimler ve bir dizi tadilata ait sinirlar, bu tadilatlarin gegerliliginin bitmesi kapsaminda

~ verilen onaylarin tarihine kadar yiirtirliikte kalacak sekilde kabul edilecektir.

S. €)) Yukarida 4. bendin (a) alt bendinde bahsedilen bir motorlu tasitin siirticiisii,
periyodik bir teknik muayeneden gecisinin ve aracin iyi bir sekilde ¢alistiginin kanit1 olarak,

~ usule uygun olarak tamamlanmis uluslararas1 muayene sertifikasi tasiyacaktir.

(b)  Bu sertifika, S6zlesme Taraflarinin, araglarin kayitli olduklari bolgelerin yetkili
makamlar1 tarafindan verilebilecegi gibi, Sozlesme Taraflar1 veya kuruluslarimin uygun
sekilde yetkilendirecegi kurumlar tarafindan da verilebilir.

(© Bu sertifika, ozellikle tiretimden sonraki trafige ilk ¢ikistaki tescil esnasinda
verilecektir. Bahsedilen periyodik teknik muayeneye iliskin olarak, verilen bu sertifikanin
siiresi bir yildan daha eski olmayacaktir. 1997 Viyana Sozlesmesinin Ek 2’sinde yazili
kurallarla uyumlu olacaktir.
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(d) Yukarda 4. bendin (a) alt bendinde bahsedilen araglar i¢in, bu eklerdeki
Tadillerin yiiriirliige girdikleri tarihten itibaren 2 yi1l ve daha sonra trafige ilk ¢ikis tescilleri
yaptirilmis ise, sertifika sadece, bu tasitlarin 4. bendin (a) (i) alt bentlerindeki gereklilikleri
yerine getirmeleri durumunda diizenlenecek veya yenilenecektir.”

26 ek 3. Konvansiyonun degisik 40. Maddesi (gegici hiikiimler)

Bu maddenin 2’nci bendinden hemen sonra eklenecek ilave bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“3. @ Tadillerin yiiriirlige girmesini takiben iki yil sonra, yolcu tagimaciligl icin
kullanilan ve siirticii koltuguna ilaveten sekiz koltuktan daha fazla koltuga sahip olmayanlar
haricinde, azami izin verilebilir agirligi 3500 kilogrami asan uluslararasi trafikteki motorlu
tasitlar ve bunlarin siiriiclileri, Konvansiyonun 39’uncu Maddesinin sonuna eklenen ilave alt

~ bend 4 (a) (ii) ve bent 5 hiikiimlerini karsilayacaktir.

(b)  Azami izin verilebilir agirhg 3500 kilogrami asan motorlu tasitlar, yolcu

- tasimaciliginda kullanilan ve siiriici koltuguna ilaveten sekiz koltuktan daha fazla koltuga
~ sahip olmayanlar ve tretildikleri tarihten sonra trafige ilk tescilleri bu Tadillerin yiiriirliige

girmesinden once yapilan veya bu tiir diizenlemelerin yiiriirlige girmesinden itibaren iki sene
icerisinde yapilanlar, Konvansiyonun 39°ncu Maddesinin sonuna eklenen alt bent 4 (a) (i)

~ hiikiimlerine, bu Anlagmanin hiikiimlerini karsilamalar1 kaydiyla, tabi olacaktir.

27.  Konvansiyonun degisik 44. Maddesi (Bisiklet ve motorlu bisikletlerin uluslararasi
trafige kabul edilme sartlar1)

Bent 1

Bu bendin sonuna eklenecek ilave alt bent

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

“Kenarda: Teker jant tellerine takili kehribar renkli yansitici - reflektorleri veya
kesintisiz bir daire olusturan geriye yansiticili cihazlarla techiz edilecektir.”

Bent 2, alt bent (d)

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

“(d) arkada, kirmiz1 refleks- reflektorle ve dnde beyaz bir lamba ve segici-sar1 1sikla
ve arkada kirmizi 1181 gosteren bir lambayla techiz edilecektir;”

Bent 2’nin sonuna eklenecek ilave alt bent

Bu alt bent su sekilde olacaktir:

“Kesintisiz bir daire olusturan kehribar renkli yansitici reflektorler veya geriye
yansiticili cihazlardan olusan yanal isaretlemelerle techiz edilecektir.”
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28.  Konvansiyonun Ek 1 degisikligi (Motorlu araglar ve roémorklarin uluslararasi
trafige kabul edilme ylikiimliliigi i¢in istisnalar)

Bu Maddenin 7’nci bendinden hemen sonra eklenecek ek bent

Bu bent su sekilde olacaktir:

“7 ek 2. “Sozlesme Taraflari, 3,500 kilogram iizerinde izin verilebilir azami agirliga sahip
herhangi bir motorlu tasitin uluslararas: trafikte kendi lilkelerinde kabuliine yonelik olarak
motorlu tasitin kar zincirleri veya diger esit olarak etkili cihazlarin kis mevsimi kosullar
sirasinda bulundurulmasini bir sart olarak kosabilir.”



